J

Abb. 62 Aufbeu der Grundpleite des Sch g-Licht

Vi/57 1606

a = Lichtspule 0301-38000-10
b = Zindspule 0301-39000-10
¢ = Zindkondenscior 0301-38506-00
d = Unterbrecherhebel 0301-38605-10

Hinweis:

Die Sechskantmutter zur Befestigung der
Schwungscheibe soll mdglichst mit 2,5 mkg
(Drehmomentschlissel) ongezogen wer-
den.

G. Ziindung einstellen

Hinweis:
Das Einstellen der Ziindung kann auf
zwei Arten vorgenommen werden.

1. Mit einem Summer, Teile-Nr.
0101-72000-00.3.

2, Mit einer Fiihllehre von 0,05 mm Stérke.

Genaver kann ober mit dem Summer ge-
arbeitet werden.

Der Ziindzeitpunkt ist 2,6-2,8 mm v. o. T.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de

e = Klemmschroube fir Konlokiwinkel
f = Kemekiwinkel 0301-38639-10

g = Unterbrecherkontokie

h = Zindkobal

i = Licht- und KurzschluBkabel

1. Einstellen des Zindzeitpunktes mit dem

Summer.

1. Ziondeinstellehre, T.-NT. 6003-72000-00.3,
in dos Kerzengewinde einschrauben.
Diese Ziindeinsiellehre konn mit dem
Schleppschieber oder mit der MeBuhr
verwendet werden.

2. Die Schwungscheibe so weit verdrehen,
bis dos Anloufklétzchen des Unterbre-
chers ouf der héchsten Nockenstellung
steht. Unterbrecherobstand ouf 0,35 bis
0,40 mm einstellen. Zum Einstellen die
Zylinderschraube ,,e"” l6sen und mit einem
Schroubenzieher den Kontakiwinkel ,§”
so weit noch links bezw. rechts ver-
drehen, daf eine Fihllehre von 0,35 bis
0,40 mm Siérke zwischen die Unierbre-
cherkontokie eingeschobenwerdenkann.
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VI1/57/815
Abb. 63 Kontoklabstand am Unterbrecher ein-
stellen
n{ Klemmschroube
b} Kontokiwinkel
¢ FGhlishre
Die Zylinderschroube ,e" wieder fest-

ziehen. (Siehe Abb. 43)

3. Durch Drehen der Schwungscheibe den
o. T. ermitteln. Bei Verwendung des
Schleppschiebers wird der o. T. durch
diesen festgehalten. (Abb. &4.)

ak o

VI/57/816
Abb. 64 Zindung mit der Zindeinstellehre ein-
stallen (Schieppschieber)
a = cberer Tetpunkt
b = Zindzeitpunkt
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Hinweis: .

Der Motor ltuft ven ! Lichtmaschinen-
seite aus gesehen linksherum. Die Dreh-
richtung ist durch einen Pleil auf der
Schwungscheibe angegeben.

rS

. Schwungscheibe langsom so weit nach
links verdrehen, bis der Kolben 2,6 bis
2,8 mm v. o. T. steht. Die Stellung des
Kolbens kann ebenfalls an der Zindein-
stellehre (Schleppschieber) obgelesen
werden. (Siehe Abb. 64.)

Achtung!

Schwungscheibe in dieser Stellung stehen
lassen.

Ein AnschluBkobel des Summers, wie
Abb. 65 zeigt, an Masse und dos andere
on das Kurzschlufikabel (grin) anklem-
men.

b

Hinweis:

Nun gibt der Summer einen mehr oder
weniger starken Ton veon sich. Wenn die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind,
ist der Ton laut, bei geéfineten Kontak-
ten ist er leiser.

4. Beide Befestigungsschrauben der Grund-
platte etwas lockern und die Grundplatte
selbst so weit nach links oder rechts ver-
drehen, bis sich der Summton hérbar
Gndert.

Achtung!

In dem Moment, in dem sich der Summ-
ton &ndert, erfolgt die Zindung. Domit
ist also der Zindzeitpunkt ermittelt.

Jetzt die Grundplotte wieder festziehen
und Zindzeitpunkt nochmels priffen.

™~

. In den Winkel des Anlaufklétzchens des
Unterbrecherhebels etwa die Menge
einer Streichholzkuppe BOSCH-Heifi-
logerfett FT 1 V 4 fest einstreichen.

(2=

.Bevor die Ziindkerze eingeschroubt wird,

soll diese mit einer Stahlfeder, wie sie
die Abb. 66 zeigt, oder im Sandstrahler
griundlich gereinigt und der Elektroden-
abstand auf 0,4 mm eingestellt werden.

0

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de



Information und Bestellung auch unter
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2. Einstellen des Ziindzeitpunkies mit
der Fishllehre

1. Zondeinstellehre einschravben,
siche 1, Pos. 1.

2. Kontoktabstand einstellen,

0.5-0.75mm siehe 1, Pos. 2.

.
3. Oberen Totpunki ermitteln,

siche 1, Pos. 3.

Vi/s6/210
Abb. 66 Stohlfeder zum Reinigen der Zindkerze
Achtung!

Nun ist der Kolben nicht ouf 2,6-2,8 mm
v. 0. T. zu stellen, sondern ouf 2,2-2,4 mm
v. 0. T. Die Stérke der Metallfolie von
0,05 mm zwischen den Unierbrecherkon-
tokten ist gleich 0,4 mm Kolbenweg im
Zylinder.

4, Die Metcllfolie von 0,05 mm Stérke zwi-
schen die Unterbrecherkontckte ein-

schieben.
Abb. 67 Gesichl einer brovchbaren und
unbrouchboren Zindkerze
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5. Beide Befestigungsschrouben der Grund-  H. Vergaser aushaven, 'Anigen

[= 3

~I
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platte etwas lockern und die Grundplofle
so weit nach rechts oder links verdrehen,
dofl sich die Metallfolie gerade nach her-
ousziehen &8t ohne zv klemmen.

Hinweis:

Diese Stelle muB an der Zindeinstell-
lehre bei 2,224 mm v. o. T. sein. Zu den
2,2-2,4 mm v. 0. T. kommt noch die Stirke
der Metallfolie von 0,05 mm, um welche
der Unterbrecher bereits friher &ffnet,
wos om Kolbenweg im Zylinder 0,4 mm
ousmacht, Die Ziindung ist somit auf 2,6
bis 28 mm v. o. T. eingestellt.

. Grundplatte wieder festziehen und Zind-

zeitpunkt nochmals prifen.

. Anloufklétzchen fetten und Zindkerze
reinigen, siche 1, Pos. B und 9.

einbauen und Leerlauf einstellen

1. Kraftstoffhahn schlieBen, Deckel fir den

Vergaserraum abnehmen und den Kroft-
stoffschlouch vom Vergaser abziehen.

2. Klemmschraube des Vergosers lésen und

den Vergaser vom Ansaugrohr abziehen.
Der Vergoser laBt sich nicht drehend
vom Anscugrohr abziehen, da beide
Teile durch einen Zylinderstift zveinander
orretiert sind.

3. Vergaser wogrecht halfen und beide Be-

festigungsschrouben des Hebelbockes
abschrouben. Gos- und Stort-Lufischieber
aus dem Vergosergehduse herausziehen
und den Luftschieber vom Druckstift ob-
nehmen.

Abb. 68 Vergaser im Schnin V157 1860
A = Rohrbogen H = Nodeldiise O = Klemmschraube
B = Hebelbodk | = Dichiring P = Schwimmer
C = Schishofeder K = VerschluBschrovbe Q = Schwimmernodel
D = Gasschiaber L = Houpidise R = Drudkstift
E = Federplétichan M = Schwimmergehiusedeckel § = Start-Luftschieber
F = VergesergohBute N = Gummdichiring zum
G = Diisennadel Schwimmergehdusedeckel

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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6.

Gasseilzug ous dem Gasschieber aus-
héngen. Dozu den Gasschieber gegen
die Schieberfeder driicken bis der Seil-
nippel ous der Arretierung ragt. Nippel
in die durchgehende Bohrung einfihren
und den Gosschieber mit Diisennodel
und Schieberfeder vom Seilzug cbneh-
men.

. Hebelbock noch Losen der Gegenmutter

vom Rohrbogen cbschrauben.

Vergoser zerlegen, reinigen und wieder
zusommenbouen.

Nach dem Zuseammenbou des Vergasers
mufl sich der Stort-Luftschieber im Ge-
h&use leicht bewegen lossen. Bei hoch-
gezogenem Gaosschieber mufl ouch der
Start-Luftschieber ganz gedffnet sein.

Hinweis:

Aus der Abb. 68 sind die Einzelteile des
Vergasers zu ersehen. Ab Fahrgestell-
Nr. 01507550 ist die Stellmutter fiir
den Gasseilzug nicht mehr auf dem Rohr-
bogen ,A” om Vergaser, sondern am
.Guosdrehgriff” angebracht. Diese Ande-
rung erleichtert das Einstellen des Spie-
les zwischen der Bowdenzughiille und
dem Seil.

Einbawu:

Der Einbou erfolgt sinngeméfB in umge-
kehrter Reihenfoige des Ausbaues. Der
Vergaser muf8 beim Einbou in den Stift
des Ansaugrohres einrasten.

Leerlauf nur bei betriebswarmem Molor
einstellen,

Hinweis:
Fiir die Einstellung des Leerlaufs [siche
Abb. £9) ist es wichlig, daB

a) der Start-Luftschieber richtig arbeitet;

b) das Luftfilter sauber ist;

¢) der Vergoser innerlich nicht ver-
schmutzt ist und die Diisenbestiickung
stimmi;

d) der Flansch des Ansaugrohres am
Zylinder dicht ist und der Vergaser fest
auf dem Ansaugrohr sitzt;

Information und Bestellung auch unter

Vi/57/814
Abb. 69 Leerlawl einstellen
o = Leerlowi-Lufiregulierschroube
b = Gabelschlissel [SW 7)

e) die Radialdichiringe auf der Kurbel-
welle und der Zylinderkopf sowie der
ZylinderfuB dicht sind;

f) die Ziindung richtig eingestellt und der
Schwung-Lichtmagnetziinder in Ordnung
ist;

g) die Ziindkerze sauber und der Elek-

trodenabsiand (0,4 mm) richtig einge-
stellt ist.
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IV. Montagearbeiten om Fahrgestell

A.

1.

2.

(7]
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Vorderrad aus- und einbauen

Antriebswelle ,¢* Abb. 70, for Tacho-
meter am Nobenantrieb abschrouben.

VI/57 /810

Abb. 70 Vorderrad eingebout

a = Stellschraube
b = Gegenmulter
¢ = Antriebswelle fir Tochomater
d = Achsmutiar
e = SpfingAShP-Hulmuller
zur Befestigung des Kotfliigels

Gegenmutter ,b" an der Stellschroube
lésen, Stellschroube ,a" eindrehen und
Seilzug om Bremshebel der Bremstrager-
platte aushdngen. Stellschraube aus der
Bremstrégerplatte herousdrehen.

. Sechskantschraube noch  Abschrauben

der Sechskantmutter (SW 10) und Abneh-
men des Federringes ous der Gegenhal-
terlosche hercusziehen. :

Beide Achsmuttern ,d" (SW 19) ab-
schrauben und Vorderrad ous der Gabel
herausnehmen.

Der Einbau erfolgt sinngemdfB in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dobei
darauf achten, dafl der Nabenantrieb,
wie aus Abb. 70 ersichtlich, etwo woog-
recht steht und die Mitnehmerlaschen in
die Nuten der Nabe einrosten,

9
i

6. Vorderradbremse

[ J—

-

\.
Hinwaeis: ’
Ab Fg.-Nr. 01527040 wird ein Arretier-
blech, das die richtige Einbaouloge des
Naobenantriebes sichert, eingebaut,
Ab Fg.-Nr. 01530236 wird serienmiiBig
ein spritzwossergeschiitzier Nabenan-

trieb mit Arretierung eingebout. (Siehe
Abb. 71.)

Wi/ 57610

Abb. 71 Nobenanirieb einboven

einstellen.  Darauf
achten, dof8 dos Spiel om Hendbrems-
hebel nicht mehr als ein Drittel des ge-
samten Hebelweges betrdgt.

B. Vorderen Kotfliigel aus- v. einhaven
(ab Fg.-Nr. 01 518 924)

. Vorderrad ausbouen.

. Tachometer-Antriebswelle mit Gummi-

tille und Hondbrems-Seilzug ous dem
Kotfligel bzw. dem Haltewinkel om Kot-
fligel herausziehen.

. Beide Spring-Stop-Hutmuttern M 8 (SW

14) an der unteren Befestigung abschrou-
ben und Scheiben abnehmen.

.Beide Sechskonischrauben M 6:X10 mit

Federscheiben, mit denen der Kotfligel
an der Gobel befestigt ist, aus dem
Innern des Kotfligels herausschrauben.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de
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5, Beide Kotfiigelsireben von den unieren
Befestigungsschrouben abdricken und
den Kotfliigel noch hinten aus der Gabel
herausnehmen.

Hinweis:

Bei Fohrzeugen bis Fg.-Nr. 01518923
wird der Ausbau des Kotfligels wie folgt
vorgenommen:

1. Vorderrod ousbauen.

2. Antriebswelle und Seilzug cus dem Kot-
fligel herousziehen.

Hinweis: :

Der Aus- und Einbou der Vordergabel
vollzieht sich genau so wie er vom Fahr-
rod her bekannt ist. Die Bowdenzige
brauchen zum Abbou des Lenkers ous
dem Lenkrohr selbst nicht abgebaut wer-
den. (Siehe Abb. 72.)

D. Einbauteile der Vorderradnobe

ous- und einbaven

8.

Der Einbau erfolgt sinngeméB in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dobei
die Kugeln (je Lager 10 Stick) mit Mehr-
zweckfett in die Logerschalen einsetzen.

Durch Herous- bzw. Hineindrehen des
Stellkonus dos Logerspiel einstellen
und den Konus mit der Kentermutter
arretieren.

Hinweis:

Im eingespeick und ausgebauten Rad
ist die Nabe richtig eingestellt,, wenn
beim Rad ein seitlich eben fihlbares

VI 57/ 60%
Abb. 73 Befestigung der Gummib&nder und
Logerung der Schwingarme

1. Vorderrad ausbouen. Spiel der Achse waohrzunehmen ist.

Bei eingebautem Rad und fest angezoge-

3. Beide Sechskantschrouben M 520, nach

Abschrovben der Spring-Stop-Hutmut- 2. Koppe von der Bremsirégerplotie ob-

tern, on den hinteren Enden der Zierlei-
sten herausziehen und die Abstandsrohre
herausnehmen.

4. Die beiden Sechskantschrouben M 6X10
mit Federscheiben, mit denen der Kot-
fligel on der Gobel befestigt ist, ous
dem Inneren des Kotfligels heraus-
schrauben.

e ) 5. Kotfiigel noch hinten ous der Gabel her-

ousnehmen,

Der Einbou des Kotfligels erfolgt in bei-
den Féllen in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaves.

C. Schwinghebelgabel aus- u. einbaven

3. Nasenscheibe

nehmen, Kontermutter (SW 19} unter
Gegenhalten on der Aufnahmehiilse ob-
schrauben.

obnehmen, Aufnahme-
hilse von der Achse obschrouben und
Bremstragerplatte abnehmen. Dobei ouf
die Nasenscheibe zwischen Kontermut-
ter und Bremsirdgerplotie achien.

4 Kontermutter fir Stellkonus abschrou-

ben, Nosenscheibe abnehmen, Stellkonus
von der Achse cbschrouben und diese
ous der Nebe herausziehen.

5. Staubkoppe ous der linken und rechien

Seite der Nobe herausdriicken und Dicht-

ringe herausnehmen.

6.Kugeln (6,35 mm () ous beiden Halte-

scheiben herousnehmen (je Lager 10 St.).

7. Sémtliche Teile in souberem Waschben-

zin reinigen und ouf Verschleil priifen.

Hinweis:

Beschiidigte Teile miissen unbedingt er-
nevert werden. Um die Halteringe nicht
zu beschiidigen, werden diese zusammen
mit den Logerschalen aus der Nabe her-
ausgedriickt oder mit einem Dorn vor-
sichtig herausgeschlagen.

Besonders den Stell- und Festkonus sowie
beide Lagerschalen und die 20 Kugeln

m

1.
2
3

nen Achsmuttern muB dieses Seitenspiel
verschwunden sein. Die Felge muB cber
seitlich immer noch eben fihlbares Spiel
haben. Verschwindet dieses Spiel beim
Abzichen der Achsmutiern vollstdndig,
so ist zu priifen, ob die Gabelenden noch
plan und parallel sind.

Um das Lagerspiel veréndern zu kénnen,
lést man die Achsmutter und lockert die
darunter befindliche flache Sicherungs-
‘mutter so weit, bis der Siellkonus ge-
dreht werden kann. Durch Herein- oder
Herausdrehen des Stellkonus kann das
Lagerspiel verkleinert oder vergréBert
werden. Hierbei ist aber darauf zu ach-
ten, daB sich das Spiel etwas verringert,
wenn Sicherungs- und Achsmuttern fest
angezogen werden.

Gummibdnder fiir die
Schwingarme aus- oder einbauen

Vorderrad ausbauen.
Vorderen Kotfligel ausbauen.

Die Sechskantschroube ,a", Abb. 73,
M 8x40 der Schwingormlogerung ous

4.

5

o)

10.

Die Dichtringe und Zwischenscheiben
nach unten herausnehmen (je Schwing-
arm 2 Dichtringe und 2 Zwischenschei-
ben).

An der linken Gobelseite, wie ous Ab-
bildung 73 ersichtlich, die Sechskant-
schraube ,b"” M 6X45 zur Legerung der
Gegenhalierlosche ,d” nach Abschrau-
ben der Spring-Stop-Hutmutter, zusam-
men mit dem Abstandsrohr und der Ge-
genhalterlosche herausziehen.

An der rechten Gabelseite Splint ous
dem Hohlbolzen ,b* herousziehen und
mit einem Dorn den Hohlbolzen aus der
Bohrung ousschlagen.

Logerrohr in der linken Gobelseite mit
einem kleinen Durchschlag wvon innen
nach cufienschlogen und it einer Zonge
gonz herausziehen.

Hinweis:
In der rechten Seite ist kein Lagerrohr
eingebaut,

Schwingarm mit Gummib&ndern und
Rolle nach vorn herousziehen.

. Sicherungsring vom Hohlbolzen e im

Schwingarm obdriicken. Bolzen heraus-
driscken und Gummibénder mit Rolle aus
dem Schwingarm herausziehen.

Biichse fiir Schwingarmlager ausdriicken,

Viis6rnn . R s ’ ¥
Abb. 72 Vordergabel ausboven einer genaven Sichipriifung unterziehen. gz:_fﬁ:’::u:dr::s;ﬁhe" bzw. mit einem :ﬁ:‘.ir?eg:ng;?de:'-liie::de ouf Verschleif
Information und Bestellung auch unter 57 Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile.de
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13.

Einbau:

. Gefettete Bichse in den Schwingarm ein-

dricken, Gummibénder mit Rolle ein-
setzen, Hohlbolzen einfihren und mit
Sicherungsring sichern.

Hinweis:
Bei jedem Abnehmen des Sicherungs-
ringes ist es zweckmidBig, einen neven
einzubaven. Also jeden Ring nur einmal
verwenden!

. Schwingarm mit Gummibéndern so weit

nach oben in die Gobel einfihren, dof
sich der Hohlbolzen bzw. dos Lagerrohr
in die eingelegte Rolle von auBen ein-
schieben l6ft. Hohlbolzen mit nevem
Splint sichern. An der linken Gabelseite
Sechskantschraube mit Gegenhalier-
losche und Abstandsrohr von innen in
das Logerrohr einfihren und mit Spring-
Stop-Hutmutter festschrauben.

Einen kréftigen Schroubenzieher, wie
Abb. 74 zeigt, in die Gabel des Schwing-
ormes eindricken und Schwingarm Uber
die vordere Aufnohme hinausdricken.

VIf5612'08

Abb, 74 Schwingorm einbouven

Dichiringe und Zwischenscheiben beider-
seits im Schwingorm auflegen, festhclten,
und mit dem Schwingarm zusammen in
die Aufnohme zuriickschieben. Mit einem
Hilfsdorn (Durchschlog) Scheiben und
Schwingarm zur Aufnohme der Sechs-
kantschroube M 8X60 ousrichten und
diese von innen nach oufien eindriicken.

14,
13.

i

Kotfligel anboueh.

Vorderrod einbauen,

F. Kettenschutz ab- und anbaouen

1.

2.

@

Zylinderschraube ,,0”, Abb. 75, 18sen (nur
bis Fg.-Nr. 01 512156 nétig), Sechskont-
schraube ,,b" mit Federring von der rech-
ten Seite aus mit einem Steckschlissel
(SW 10) herousschrauben.

Ab Fahrgestell-Nr. 01512157 ist die
Schraube ,b" zwecks Montageerleichte-
rung on der linken Seite des Ketten-
schutzes angebracht.

Sechskantschroube ,,c* (SW 14), die Sechs-
kantmutter ,,d” (SW 21) l6sen und Ket-
tenspanner ,8” lockern.

Zylinderschraube ,f mit Federring her-
ousdrehen.

Kettenschutz-Unterteil noch unten klop-
pen und nach hinten cbnehmen. Oberteil
hinten hochheben und nach hinten ous
dem Gehéuse und Abschlufideckel her-
ausheben.

Hinweis:

Ab Fg.-Nr. 01512157 sind die beiden
hinter die Schwingarmlagerung greifen-
den Blechstreifen entfarnt worden.

Auch bei den bereits im Verkehr befind-
lichen Fahrzeugen unter dieser Fahrge-
stell-Nr. kann durch Abschneiden dieser
beiden Blechsireifen eine Aus- und Ein-
baverleichterung geschaffen werden
(sieche Abb. 78).

Einbau:

Der Einbou erfolgt sinngemaf in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dabei
ist dorouf zu achten, dafl die Befesti-
gungslasche (rechie Seite) des Oberteiles
im Innern des Unierteiles liegt und der
Kettenschutz an der Federbeinbefesti-
gung anliegt.

Information und Bestellung auch unter 59
www.greiner-oldtimerteile.de

T

Abb. 75 Kettenschutzx ocusbouen W1 1577857

V157 1209

Abb. 76 Geénderler Kettenschutz ab Fg.-Nr. 01512157

Information und Bestellung auch unter
40 4 : .
www.greiner-oldtimerteile.de
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G. Antriebskette aus- und einbouen

1. Abschluideckel nach Herousschrouben
der beiden Zylinderschrouben M 6X30
vom Gehduse cbnehmen.

Hinweis:

Bei Verwendung einer zweiten Kette
braucht der Kettenschutz nicht ausgebaut
zu werden. Mit der auszubauenden Kette
wird eine zweite verbunden und auf das
hintere Kettenrad woufgezogen. Gegen
Ablaufen sichern!

Beim Einbou der gereinigien bzw. neven
Kette wird ebenso verfahren.

2. Kettenschutz cusbouen.

3. Sicherungsfeder vom Steckglied cbdrik-
ken, Steckglied ous der Kette dricken
und Kette obnehmen.

4. Kette in Benzinbad grindlich reinigen
und mit DKW-KetienflieBfeit fetten,

Einbou:

5. Der Einbou erfolgt sinngeméB in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues. Dobei
ist aber besonders dorouf zu achten, dof
die geschlossene Hdlfte der Sicherungs-
feder immer in die Loufrichtung der Kette
zeigt. (Siehe Abb. 77)

y .
Abb. 77 Richtiger Sitz der Steckglieds
a = Oleinfillschrovbe

b = Ulstond-Kentrollschroube
¢ = Steckgliedsicherung

Vi/5612078
icherung
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Hinterrod aus- M)d einbaven

Réndelmutter vom Bremsseil abschrau-
ben und Bremsseil om Widerloger der
Bremsirdgerplotte ausbouen.

Kettenschutz ousbouen.

Beide Achsmuttern (SW 21) auf der Achse
lockern und Hinterrad gonz noch vorn
schieben,

Kette vom hinteren Kettenrad abrollen.
Hinterrad nach hinten aus dem Schwing-
arm herausziehen, DKW-Moped nach
der Seite neigen und das Rad heraus-
nehmen.

Einbau:

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbauves. Dabei ober dar-

- auf achten, daBB die Bremstragerplatte

L]

im Widerlager der Schwinge gegen Ver-
drehen aorretiert ist. AnschlieBend Ket-
tenspannung berichtigen und Hinterrad
einspuren.

Hinweis:
Noch jedem Lockern des Hinterrades ist
die Kettenspannung erneut zu priifen,
ggf. zu berichtigen und dos Hinterrad
einzuspuren.

Einbauteile der Hinterradnabe
aus- und einbauen

.Beide AuvBlenmuttern {SW 21) abschrau-

ben und Keitenspanner abnehmen.

.Kontermutter en der Bremsirdgerseite

obschrouben. Scheibe und Distonz-
scheibe mit der BremsirGgerplotte ob-
nehmen.

. Kontermutter (SW 21) en der Kettenend-

seite unter Gegenhalten am Stellkonus
(SW 17) von der Achse abschrauben.

Information und Bestellung auch unter 6
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4, Stellkonus nach Abnehmen der Nasen-
scheibe obschrauben und Achse aus der
Nabe herausziehen.

5. Staubkaoppe ous der linken und rechlen
Seite der Nobe ocusdriicken und Dicht-
ringe herausnehmen.

6. Kugeln (6,35 mm @) ous beiden Halte-
scheiben herausnehmen (je Loger 10
Stiick).

7.S6mtliche Teile in sauberem Waschben-
zin reinigen und auf Verschlei prifen.

Hinweis:

Besonders auf den Stell- und Festkonus

sowie die beiden Lagerschalen achten,
und die Kugeln einer genaven Sichiprii-
fung unterziehen, Beschéidigte Teile mis-
sen unbedingt ernevert werden. Um die
Halteringe nicht zu beschddigen, werden
diese zusammen mit den Lagerschalen
aus der Nabe ausgedrickt oder mit
einem Dorn vorsichtig ausgeschlagen,

8.Der Einbou erfolgt sinngemd&f in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbauves.
Dabei die Kugeln (je Loger 10 St} mit
Mehrzweckfett in die Logerschalen ein-
sefzen.

9. Durch Herous- bzw. Hineindrehen des
Stellkonus das Lagerspiel richtig einstel-
len und den Konus mit der Kontermutter
arretieren.

Hinweis:
Das Einstellen des Laogerspieles ist auf
Seite 58 Pos. 9 und Hinweis genau be-
schrieben.

K. Hinterrodbremse instandsetzen

1. Hinterrad ausbauen.

2. Kontermutter an der Bremstrdgerseite
abschrauben. Scheibe, Distonzscheibe
und Bremsirdgerplotte von der Achse ab-
nehmen.

L]

3.Mit einem Schroubenzieher zwischen

Bremsbaocke und Gegenlager driicken,
wie Abb. 78 zeigt, und Bremsbacken ous
der Nut des Gegenlagers cusheben.
Beide Bremsbocken mit den Zugfedern
von der Bremstrdgerplotte abnehmen.

: VI/57/ 500
Abb. 78 Bremsbocken ousbouen

Hinweis:

" Die Bremsheltéige sind ouf die Brems-
backen oufgeklebt und kénnen nur kom-
plett mit den Bremsbacken ausgewech-
selt werden.

Einbau:

4. Vor dem Einbou, der in umgekehrter
Reihenfolge vorgenommen wird, ist die
Bremsknebellogerung zu fetten und ouf
Leichtgéngigkeit zu prifen.

Die Instandsetzungsarbeiten an der Vor-
derradbremse sind im Prinzip die glei-
chen wie an der Hinterradbremse.

L. Hinteren Schwingarm

aus- und einbauen

1. Kettenschuiz ausbauven.
2. Hinterrod ausbauen.

3.Beide Federbein-Befestigungsschrouben
(siehe Abb. 79) (Sechskantschrauben
M 850} herausdrehen. Auf Federringe
achten!

Information und Bestellung auch unter
62 www.greiner-oldtimerteile.de



