.’ ?
/ﬁg,

Sicherungsring
PaBscheibe

Kugeln 7 mm
Schaltrad 1. Gang
Schaltrad 2. Gang
Schaltred 3. Gang

,—) Abb. 40 Scholtwelle zerlegt ab Mot.-Nr. 01 002 509
-~ 1 = Scholiwelle 0101-15216-10
2 = Ziehkeil 0101-15234-01
3 = Arretierfeder 0101-15214-01
4 = Kugel 3,969 mm 05401-037-40
5 = Schaltmuife IN-15215-00
& = Sponnstift 4x29x0,5 01481-998-30

8. Scheltmufie so ouf die Schaltwelle schie-
ben, dafi die Bohrung im Ziehkeil mit
denen der Schaltmufie Ubereinstimmt.

9. Den Sponnstift in die Schaltmuffe ein-
fihren und in den Ziehkeil einschlogen.

Achtung!

Der Spannstift muB im Ziehkeil fest-
sitzen. In den beiden Bohrungen der
Schaltmuffe soll er etwos Spiel haben.
Der Spennstift darf in der Schaltmuffe
an keiner Seite vorstehen, da sonst die
Schaolisteine klemmen,

7

8

L]
10
1
12

nead i
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00471-010-30
00988-969-30
05401-024-40
0101-13107-00
0101-13108-00

0101-13109-00
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II. Motor zusammenbauen

Hinweis:

Vor der Montage des Motors sind alle
Teile griindlich zu reinigen, auf ihren Zu-
stand zu Uberprifen und evil. zu er-
neuvern.

Wenn der Motor vollstindig demontiert
wurde, ist es zweckmiBig, die Radial-
dichtringe und Lippenringe erst dann ein-
zubauen, wenn die beiden Gehdusehilf-
ten bereits zusammengeschraubt sind.
Vor der Montage sollen die Dichtflachen
beider Gehdusehdlften auf einer Tu-
schierplatte gepriift und ggf. etwas nach-
geschliffen werden.

Der Einbau der Kurbelwelle kann wieder
auf zwei Arlen vorgenommen werden:

1. Wenn die Rillenloger, wie Abb. 41 zeigt,
auf der Kurbelwelle vormontiert sind.

W 1571622
Abb. 41 Kurbelwelle zum Einbav vormontiert
a = Rillenloger 6202 ,C 3*
b = Membrane
2. Wenn die Rillenleger in die Gehduse-
hélften eingesetzt sind.
Zur Logerung der Kurbelwelle diirfen nur
Rillenlager 6202 ,C3" verwendet wer-
den.
Die Bezeichnung ,C3" ist auf der Ver-
packung aufgeschrieben und auch em

Abb. 42 Kurbelwellenlogerung

Nr.| Teilebezaichnung | Teile-Nr.

Nr. | Teilebezeichnung | Teile-Nr.

1 Redioldichiring lichimaschinenseitig 06504-018 -90
2 Rillenloger 6202 ,C3" 00625-982 -40

3 Membrane 0101-10344.-00
4 Hubzapfen R

5 Rolle des Plevellagers i

40

& Membrome ; 0101-10344-00
7 Rillenfoger 6202 ,C3" 00625-982 -40
8 Poflscheibe 0101-10327-00
9 Sicherungsring 00472-003 -30
10 Rodialdichiring ontriebsseitig 06504-991 -0

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile.de



AuBenring des Logers eingraviert. An-
stelle des Zeichens .C 3" kénnen auch
nur 3 Punkte ,® ® *" ongebrocht sein.

-

A. Kurbelwelle und Getriebe einbauen

Motor zusammenboven, wenn die Rillen-

lager auf der Kurbelwelle sind.

1. Montageplotte oder ein Stick Flachstohl
zwischen die Hubscheiben der Kurbel-
welle schieben und ouf die gedffneten
Backen des Schroubstockes legen.

2. Abdeckscheibe ,,b" iber den Kurbelwel-
lenzopfen an die Hubscheibe schieben
und dos Rillenlager ,a” mit einer Hilse
oufziehen. (Siehe Abb. 43))

ViIi57/813
Abb. 43 Rillenloger ouf den Kurbeiwellenzopfen

oufziehen

3.Der gleiche Vorgang wird am zweiten
Kurbelwellenzopfen wiederhelt.

4.linke Gehdusehélfte gleichmafig ouf
etwa 80 bis 100° C erwdrmen.

wd

5. Kurbelwelle mit dem Loger in die linke
Gehdusehdlite einsetzen.

6. 50 longe die Gehausehdlfte noch warm
ist, auch dos Rillenloger £004 .C 3" fir
die Schaltwelle einsetzen.

Abb. 44 Scholigabel einbouven

V1577603

7. Schaltgebel einbouven:
a) Schaoligobel mit Scheibe, siehe Abb. 44,
einsetzen und Schaoligobelwelle in die
Gehdusebohrung so einsetzen, dafl diese
in die Schaltgabel eingreift,
b) den 3-mm-Zylinderstift in die Bohrung
des Gehduses einschlagen.

Achtung!

Die Scheligabelwelle muf sich nach dem
Einschlagen des Zylinderstiftes noch
leicht bewegen lassen.

8. Getriebe einbauen:

a) Beide Schaltsteine in die Schaltgabel
einsefzen.

b) Scholisteine in die Schaoltmuffe ein-
fohren und Schaltwejle mit einem Kunst-
stoffhammer oder einer Hondpresse in
dos Rillenloger 6004 ,C 3" einschlagen
bzw. eindricken.

Hinweis:

Wenn sich der Radialdichiring fir die
Schaltwelle bereits im Gehduse befindet,
muB die Gleithiilse, T.-Nr. 4601-75518-00.1,
von auBen eingesetzt und donn erst die
Schaltwelle eingedriickt bzw. eingeschla-
gen werden.

c) Tretlogerwelle kpl. in dos Gehéuse

einschieben.

d) PaBscheibe 22:<30<0,8 bis zum Siche-
rungsring ouf die Schaltwelle stecken.

Information und Bestellung auch unter 41
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Hinweis:

Die PaBscheibe muB immer vor dem Ein-
setzen der Kugeln und der Schaltréider
aufgelegt werden. ;

) Die 12 Kugeln (7 mm @) mit Fett in
die Bohrungen der Schaltwelle einsetzen.
Hinweis:

Zum Einsetzen der Kugeln ist es zweck-

miBig, den Ziehkeil in die Leerloufstel-

lung zu schieben, weil dodurch alle
Kugeln gonz in die Schaliwelle einge-
driickt werden kénnen.

f) Die 3 Schaltréder ouf die Schaltwelle
schieben.

Achtung!

Dos grofie Schaltrad wird immer zuerst
aufgesteckt. Dabei ist darauf zu achten,
dofd der schmale Bund an der inneren
Louffléche zur Schaltmuffe hin zeigt. Die
beiden anderen Schaltréder werden
dann so aufgesteckt, dafl der Bund mit

Abb. 45 Schroubenplan
1 = Iylinderschravbe M 6330
2 = Iylinderschroube M 640
3 = Iylinderschrouvbe M 6X50

0

der Schmiernut ebenfu... zur Scholtmuffe
zeigt. Der Pfeil auf den Schaltrddern
zeigt die Drehrichtung an.

g) Die Kupplungs- und Zahnradwelle in
dos Gehduse einsetzen. Den Mitnehmer
mit der Bremsfeder und die Mitnehmer-
hiilse mit der Pofischeibe auf die Tret-
logerwelle stecken.

Hinweis:
Beim Einbaou miissen alle beweglichen
Teile leicht gedlt werden,

h} Gehdusedichtung mit Fett on die linke
Gehdusehdlfte ankleben.

. Mantieren der rechten Gehdusehélfte.

o) Rechte Gehéusehélfte auf etwa B0 bis
100® C anwérmen und das Rillenlager
6002 ,C 3" fir die Kupplungswelle ein-
setzen.

b) Die noch warme Gehédusehdlfte auf
die fertig montierte linke Hdlfte auf-

VI{57 /200

4 = Tylinderschrouba M 630
5 = ZIylinderschroube M 625

Information und Bestellung auch unter
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setzen. Wenn ndtig, mit einem Kunst-
stoffhammer leicht nachklopfen, dozu
mufl der Gabelkeil, T.-Nr.0101-73201-00.1,
zwischen die Hubscheiben eingesteckt
werden.

Achtung!

Beim Zusammenfihren der beiden Ge-
héusehdlften darouf achten, dofi die
Bremsfeder Gber die Naose in der rechien
Gehdusehalfte greift. Wenn nétig, die
Bremsfeder mit einem kleinen Schrou-
benzieher in die richtige Lage bringen.

d) Alle Gehduseschrouben noch Schrau-
benplan Abb. 45 in dos Gehduse ein-
drehen und festziehen.

fi Noch diesem Arbeitsgong sind die
Kurbelwellenleger wie folgt zu entspan-
nen:

Gabelkeil zwischen den Hubscheiben
stecken lossen, mit einem Kunstoffham-
mer je einen leichten Schlog ouf den
rechten und linken Kurbelzapfen geben.
Gabelkeil herausnehmen und prisfen, ob
sich die Kurbelwelle leicht drehen laBt.

g) Schaltung und Getriebe auf Leicht-
gdngigkeit prifen.

h) Den Abstand zwischen dem rechten
Kurbelwellenloger und dem Einstich fir
den Sicherungsring durch Einlegen von
Ausgleichscheiben beseitigen und Siche-
rungsring einsetzen.

i) Die Radialdichtringe fiir die Kurbel-
welle, die Schaoltwelle und die Kupp-
lungsdrucksionge sowie den Lippenring
in der linken Gehdusehdlfte fir die Tret-
logerwelle einsetzen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01001742 wird gegen den
Ulavstritt an der Kupplungsdruckstange,
der Radicldichtring mit Drahtsponnring
durch einen Radialdichtring, Teile-Nr.
06503-935-90, bei dem die Dichtlippe
durch eine Schraubenfeder gespannt
wird, ersetzt. Bei Ulaustritt an der Kupp-
lungsdruckstange kann durch Einbau des
neven Dichlringes abgeholfen werden.

Motor zusammenbaouen, wenn die Rillenlager

im Gehduse eingebout sind

1.Beide Gehgusehdlften ouf etwa B0 bis
100° C erwérmen und die Rillenloger ein-
selzen,

Linke Gehdusehélfte im Aufnahmearm
om Montogebock festspannen.

. Abdeckscheibe ouf den linken Kurbel-
zopfen schieben.

[d

[#)

Kurbelwelle mii Einziehvorrichtung, Teile-
Nr. 0101-73500-00.1, in die linke Gehduse-
halfte, wie Abb. 46 zeigt, einzichen,

-

VI/57 /884
Abb. 46 Kurbelwelle in die linke Gehdusehdlfte
einzichen

w.

. Der Einbou des Getriebes erfolgt in der
gleichen Reihenfolge wie bereits im Ab-
schnitt A Pos. 7 und 8 beschrieben.

Hinweis:

Beim Zusammenbou der Gehdusehdlften
in kallem Zustand ist es leichter zu ar-
beiten, wenn die Kupplungswelle in das
Rillenloger der rechien Gehduse-
hélfte eingesetzt wird,

o~

. Kupplungswelle in dos Rillenleger ein-
dricken, bzw. mit einem Kunststoffham-
mer einschlogen.

Hinweis:

Wenn die rechte Gehiiusehilfte mit ein-
gesetziem Radialdichiring fir die Kurbel-
welle montiert wird, muB vorher die
Gleithiilse, Teile-Nr. 4601-73516-00.1, mit

Information und Bestellung auch unter 3
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Abb. 47 Getricbe kpl. in die linke Gehdusehalfte eingebout

ihrer Riickseite von auBen in den Radial-
dichtring eingesetzt werden. Dann erst
die Gehdusehélfte mit der Einziehvor-
richtung aufziehen.

7. Abdeckscheibe auf den rechten Kurbel-
zopfen schieben, rechte Gehdusehdlfte
mit eingesetztem Rillenloger oufsetzen
und mit Einziehvorrichtung, wie Abb. 48
zeigt, aufziehen,

e -~ e ]

Abb. 48 Gehduse zusommenzichen Wi 157/ 885

V1157188
Abb. 49 Rillenloger bis on die Hubscheibe
nochselzen

8. Gehduseschrouben nach Schroubenplen
Abb. 45 einstecken und festziehen.

Hinweis:

Vor dem Nachsetzen des Lagers muB der
Gabelkeil, Teile-Nr, 0101-73201-00.1, zwi-
schen die Hubscheiben eingesteckt wer-
den.

o Information und Bestellung auch unter
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9. Rillenlager in der rechten Gehédusehdlfte
mit einer Hilse oder mit dem Treibwerk-
zeug, Teile-Nr. 4896-71102-000 wund
4896-71104-00.4, wie Abb. 49 zeigt, bis
on die Hubscheibe nochsetzen.

10. Abstand zwischen Rillenlager und dem
Einstich for den Sicherungsring durch
Beilegen von Ausgleichscheiben beseiti-
gen und Sicherungsring einsetzen.

11. Loger durch je einen leichten Schlog mit
einem Kunsistoffhammer ouf den rechten
und linken Kurbelzopfen entspannen und
Kurbelwelle ouf Leichigéngigkeit prifen.

. Radialdichtringe fiir Kurbelwelle, Schalt-
welle und Kupplungsdruckstange sowie
den Lippenring fir die Tretlagerwelle in
dos Gehduse einsetzen.

1

[+

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01001742 wurde der Ra-
dialdichtring mit Drahtspannring fir die
Kupplungsdruckstange durch den Radial-
dichiring, Teile-Nr. 06503-935-90, ersefzt,
bei dem die Dichtlippe durch eine
Schraubenfeder gespannt wird.

B. Kupplung komplett einbaven

Hinweis:

Das Ritzel auf der Kurbelwelle muB im-
mer vor dem Kupplungsrad eingebaut
werden,

- Ritzel ouf den Kurbelwellenzapfen ouf-
stecken, Federring ouflegen und Mutter
aufschrouben. Dos Ritzel mit dem Ge-
genhalter, Teile-Nr. 0101-71401-00.1, fest-
halten und Mutter festziehen.
Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01032589 werden gehdr-
tete Ritzel eingebaut, um den VerschleiB
zu mindern und mehr Loufruhe zu er-
reichen.

2. Der Reihe nach die Ausgleichscheiben,
die Anloufscheibe (1 mm dick]) sowie die
Lavibiichse cuf die Kupplungswelle stek-
ken. Dos Kupplungsred ober die Louf-
biichse schieben und Einstellung prifen.
Hinweis:

Die Zahnbreite des Ritzels auf der Kur-
belwelle betrégt 12 mm. Dagegen be-

triig! die Zohnbré
nur 10 mm.

Nun ist zu prifen, ob die Verzahnung
des Kupplungsrades so in die des Ritzels
eingreift, daB die Verzahnung des Rit-
zels an beiden Seiten je 1 mm vorsteht.
Etwoige Differenzen miissen durch Bei-
legen bzw. Herausnehmen von Aus-
gleichscheiben beseitigt werden. Die
Ausgleichscheiben missen immer hin-
ter die 1 mm starke Anlauficheibe ge-
legt werden.

3. Inneren Mitnehmer ouf die Kupplungs-
welle stecken, Arretierstick, Teile-Nr.
0101-71301-00.1, einlegen, Federring auf-
legen, Sechskantmutter aufschrouben und
festziehen.

1o Kupplungsrades

4, Die geleilte Kupplungsdruckstange mit

der dozwischenliegenden Kugel (Smm @)
in die Kupplungswelle einschieben.
Hinweis:
Ab Motor-Nr, 01007 676 wird die Kupp-
lungsdruckstange von 4,75 auf 4,9 mm ¢
getindert. Dadurch wird das Spiel
der Kupplungsdruckstange in der Boh-
rung der Kupplungswelle kleiner und die
Taumelbewegung in dem Radialdicht-
ring obgeschwiicht. Durch den Einbau
der Druckstonge von 4,9 mm ¢ wird der
AnpreBdruck der Dichtlippe des Radial-
dichiringes erhtht und eine bessere Ab-
dichtung gegen Ulaustritt erreicht.

5.Die Kupplungslamellen einlegen. (Erst
eine Kupplungs-,dann eine Stahllamelle.}
Insgesomt 3 Kupplungs- und 2 Stahl-
lomellen. -

6. Kupplungsteller cufsetzen, die 4 Feder-
kérbe mit den Kupplungsfedern einset-
zen und die Linsenschrauben bzw. Schliiz-
mutiern so weit einschrauben, dofl diese
mit dem Kupplungsteller bindig sind.

Hinweis:

Beim Betdtigen der Kupplung muB der
Kupplungsteller gleichmdBig obheben.
Zum Priffen muB der Lagerbock an die
linke Gehdusehilfte angeschraubt wer-
den. Entsprechendes MNachstellen kann
durch Hinein- bazw. Herausdrehen der
Linsenschrauben bzw. der Schlitzmuttern
vorgenommen werden.

Information und Bestellung auch unter 45
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Die Linsenschrauben diirfen nicht zu weit
eingeschraubt und ouch keine léngeren
Schrauben als M 6 x 25 verwendet wer-
den, da diese sonst on das Kupplungsrad
driicken und die Kupplung blockieren,

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 01 004 585 werden die Lin-
senschrauben golvanisch verzinkt, um
einen festeren Sitz im inneren Mitnehmer
zu erhalten. Diese Schrauben erhalten
die Teile-Nr. 00084-053-37. Wenn sich ein
Lésen der Schravben bemerkbar macht
oder diese leicht im inneren Mitnehmer
sitzen, sollen die verzinkten Schrauben,
die im Gewindedurchmesser etwas stér-
ker sind, eingebaut werden.

Ab Motor-Nr. 01030 496 sind die Kupp-
lungsfedern, um ein Rutschen der Kupp-
lung zu vermeiden, verstarkt und diirfen
mit denen der bisherigen Ausfihrung
nicht gemischt verbaut werden.

Ab Motor-Nr. 01041200 entfcllen die 4
Linsenschravben. Der innere Mitnehmer
wird mit 4 ringgenieteten Stifischrauben
eingebaut. Zu dieser Ausfilhrung sind 4
Schlitzmuttern zum Spannen der Kupp-
lungsfedern erforderlich. Das Komplett-
teil erhielt die Teile-Nr. 0101-12547-00
und ist gegen die bisherige Ausfithrung,
Teile-Nr. 0101-12509-01, austauschbar.

Kupplungsdeckeldichtung mit Fett an das
Gehduse kleben und 600 cem Getriebes!
SAE 80 einfillen.

Lippenring fir Mitnehmerhiilse in den
Kupplungsdeckel einsetzen. Einflhrhilse
»a", Teile-Nr. 0199-73501-00.1, von aufien

V1571631

Abb. 50 Kupplungsdeckel mit eing
Lippenring culsetzen

ol

C

3

einfilhren und Kuppl. Adeckel, wie Abh.
50 zeigt, oufsetzen. Stehi die Einfihr-
hilse nicht zur Verfigung, mufl die
Gummilippe mit einem kleinen Schrau-
benzieher (oder etwas dhnlichem) vor-
sichtig Uber die Steckverzahnung und
dann weiter Gber den Ansats an der Mit-
nehmerhilse ge}\cben werden.

Pofischeiben 25x 35 nach Bedorf und
Bremshebel ouf die Mitnehmerhiilse der
Tretlogerwelle stecken. Der Bremshebel
soll etwa 0,2 mm Uber die Mitnehmer-
hiilse vorstehen,

. Gummiring und Scheiben nach Bedarf

ouf die Tretlogerwelle schieben. Siche-
rungsring in die Nut einsetzen, Diesen
cber nicht weiter spreizen als unbedingt
erforderlich.

Plevelbiichse ersetzen
und Kolbenbolzen einpassen

. Alte Pleuelbiichse unler gleichzeitigem

Einziehen der neuen Pleuelbichse mil
dem Aus- und Einzieher, wie Abb. 51
zeigt, ausdriicken.

VI/57/ 630
Abb. 51 Plevelbiichse aus- und einziehen

. Den Kurbelroum mit einem sauberen

Lappen oder einem Stiick Gummi gut ab-
decken. Die drei Schmierltcher in die
Plevelbiichse bohren und innen mit
einem Kugelfréser (ca. 5 mm @) leicht
ansenken. ’

. Reibvorrichtung fir Pleuelbichse, Teile-

Nr. 0101-70900-00.1, am Gehduse fesi-

Information und Bestellung auch unter
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Abb. 52 Plevel zentrieren

schrouben und Plevel, wie Abb. 52 zeigt,

zentrieren.

4, Kurbelraum mit einem Stick Gummi-
schlouch abdecken und Plevelbichse, wie
Abb. 53 zeigt, cusreiben.

- Y
Abb. 53 Pleuelbichse ousreiben vi/57 /81

Hinweis:

Reparatur-Plevelbiichsen, Teile-Nr. 0101-
10329-99, deren Innenbohrung bereits
auf dos richtige MoB vorgedreht sind,
brauchen noch dem Bohren und Ansen-
ken der Schmierlscher nur noch geglét-
et werden.

Zum Naochglétten eignet sich am besten,
wie aus Abb. 54 ersichtlich, eine Hand-
reibahle 10 mm @, nachstellbar nach
DIN 859 spiralgenutet mit geschlitziem
Kérper.

Das Einbouspiel zwischen Kolbenbolzen
und Plevelbiichse betréigt mox. 0,027 mm.
Der Kolbenbolzen muB sich demnach in
jedem Falle leicht in der Plevelbiichse
bewegen lassen.

w

o

vii57/812
Abb. 54 Plevelblichse nochgliten

Wichtig ist, daB noch jedem Austausch
der Plevelbiichse, das Plevel ouf seine
Rechtwinkligkeit gepriift wird.

Diese Priifung erfolgt am besten mit auf-
gesetziem Kolben ohne Verdich-
tungsringe. Kolben- und Zylinderlauf-
flichen miissen dabei trocken, also nicht
gefetiet oder gedlt sein.

.Kolben — zunéichst ohne Verdichtungs-

ringe — und Zylinder oufbouen.

. Schwungscheibe ouf den Kurbelzopfen

stecken und Kurbelwelle durchdrehen.
Wenn das Plevel richtig ousgewinkelt ist,
mufl sich der Kolben, wenn man ihn in
seiner oberen Stellung mit dem Doumen
nach links und rechts drickt, in jeder
Lage stehen bleiben. Er dorf ouf keinen
Fall zurickfedern. Auflerdem ist schon
bei gefihlvollem Duyrchdrehen zu mer-
ken, ob der Kolben Klemmt.

Wi1571628
Abb. 55 Plevel richten

Information und Bestellung auch unter P
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7.Das Auswinkeln des Plevels erfolgt mit
" den Richtgabeln,Teile-Nr.0301-70700-00.1,
wie ouf Abb. 55 gezeigt.

8. Nach dem Auswinkeln des Plevels ist
der Zylinder und Kolben wieder abzu-
bauen.

D. Kolben und Zylinder aut Verschleif3
prifen

Der Kolben ist erst ouf losen Sitz der Ver-
dichtungsringe und duflere Beschddigungen
zu untersuchen.

Bei starkem Tlkohleansatz om ganzen Kol-
benschaft kann das Kolbenspiel im Zylinder
zu groB sein. In diesem Falle muB der Zylin-
der mit dem Kolben ausgetouscht werden.
Zeigt der Kolben ein einseitiges Troghild,
kann ouf ein nicht ausgewinkeltes Pleuel ge-
schlossen werden. Dos Auswinkeln des
Plevels ist im Abschnitt C Pos. 7 beschrie-
ben .

Soll der Kolben wieder verwendet werden,
muB er sorgfdltig von Verbrennungsrick-
sténden gereinigt und das Héhenspiel der
Verdichtungsringe, wie Abb, 56 zeigt, ge-
messen werden. Das Spiel soll zwischen

V11571597
Abb. 56 Hohenspiel der Verdichlungsringe mesien

0,04 mm (Neumafl) und 0,1 mm liegen. Ist
das Spiel grofler, so wird der Motor immer
ein unangenehm loutes Laufgerdusch haben,
Das Stofspiel der Verdichtungsringe soll
0,40 mm betrogen und wird, wie aus Abb. 57
ersichtlich, gemessen. Die Verdichtungsringe
werden dozu einzeln etwa 10 mm von oben
in den Zylinder eingelegt.

49

VI 15612081
Abb. 57 SteBipis) der Verdichtungsringe messen

Leichte Frefistellen am Kolben sind, um wei-
tere Schiden zu vermeiden, sofort mit einer
sauberen Doppelschlichtfeile obzutragen
und mit einem in Petroleum feuchigehalte-
nen Korundstein mit feiner Kérnung, wie aus
Abb. 58 ersichtlich, zu polieren, Der Kolben

VI/56) 2106
Abb. 58 Frefistellen om Kolben entfernen

»
muf} anschliefiend im Benzinbad grindlich
gereinigt werden. Schmirgelleinen soll nicht
verwendet werden, da dieses von der har-
ten Frefistelle weniger wegnimmt, ofs von
der umliegenden weichen Fléche.

Klemmen oder Fressen des Kolbens kann
verschiedene Ursachen haben. Einige Bei-
spiele dafir sind:

a) Kein oder zu wenig Ol in der Kroftstoff-
Olmischung,

b) zu mageres Kroftstoff-Luftgemisch, her-
vorgerufen durch folsche Disenbestik-
kung des Vergasers oder versiopfte
Disen,

Information und Bestellung auch unter
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'¢) zu warmer Motor durch Zuwachsen des

AusloBkonals im Zylinder, stark verrufite
Auspuffanlcge oder nicht richtig einge-
stellte Zindung,

d) léngeres Befchren einer Geféllstrecke
mit eingelegtem Gong und geschlosse-
nem Kroftstoffhahn,

e) dovernde Oberlostung des Motors durch
sténdiges Vollgasfohren in den kleine-
ren Gangen.

Der Zylinder ist ebenfalls erst einer Sicht-
prifung zu unterziehen. Leichte FreBstellen
im Zylinder miissen mit feinem Schmirgel-
und Polierleinen entfernt werden, da der
Kolben sonst on dieser Stelle wieder zum
Fressen neigt.

Den Zylinder mit dem Innenfeinmefgerdt,
wie Abb. 59 zeigt, ausmessen. Dos Mefigerdt
muB vorher mittels Lehrring oder Mikro-
meter ouf den Nenndurchmesser 40 mm ein-
gestellt werden.
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Abb, 57 Iylinder ausmessen

Die gréfite Abm’:-lz....b hat der Zylinder ca.
10 mm von_ oben, also um den Wendepunkt
des Kolbens. Wenn der Verschleif mehr als
0,15 mm betrGgt, dann ist ein Austousch oder
Ausschleifen des Zylinders erforderlich.

Wird der Zylinder wieder verwendet, mis-
sen die Steverschlitze und Kanéle von Ol-
kohleansotz befreit werden.

Die Zylinder und Kolben der Seriencusfih-
rung sind noch 4 Klossen A, B, C und D sor-
tiert. Diese Kennbuchstoben sind em Zylin-
derhals bzw. om Kolbenboden engebrocht.
Das Einbouspiel betrégt 0,04 mm.

Kolben Zylinder

A=399mm® A=3999mm¢O
B =399% mm@® B = 40,00mm @
C:. 3997mm@ C = 40,01 mm @
D -3%998mm® D=4002mm

Wir hoben es durch unser DKW-Austausch-
verfahren jeder DKW-Werkstatt erméglicht,
von unseren Generaldepots gegen Riick-
gobe der alten Zylinder cuf schnellstem
Wege Austouschzylinder mit eingepafitem
Kolben zu erhalten. )

Im DKW-Austauschdienst werden Zylinder
mit eingepofiten Kolben und folgenden Gra-
Ben gefihrt:

Obergréfie Teile-Nr,  Nennmaf

1 0101-11175-001 40,25 mm @
2 0101-11175-002 40,50 mm O

Ebenso kénnen cuch einzelne Kolben in fol-
genden Abmessungen bezogen werden:

Obergrife Teile*™Nr. Nennmafl
1 0101-10411-001 40,21 mm @
2 0101-10411-002 40,46 mm

E. Kolben, Zylinder und Zylinderkopf
aufbauen

.Kolben mit Hilfseindriicker, Teile-Nr.
0101-70401-00.1, so ouf dos Plevel setzen,
daB der ouf dem Kolbenboden einge-
schlagene Ffeil zum AusloBkonal des
Zylinders zeigt. Gedlien Kolbenbolzen,
wie Abb. &5 zeigt, in die ebenfalls gedlte
Plevelbichse eindricken.

-
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Abb. 60 Kolbenbolzen sindricken

Beide Kolbenbolzensicherungen ein-
setzen und prifen, ob diese fest in der
Nut sitzen.

2. ZylinderfuBdichtung auflegen, alle be-
weglichen Teile wie Plevellager, Kolben-
ringe, Kolbenschaft und Zylinderlouf-
bahn leicht eindlen.

3. Gabel fir Kolbenobstitzung, Teile-Nr.
4801-71001-00.1, zwischen Gehduse und
Kolben einlegen.

4. Verdichtungsringe so drehen, dofi die
Sicherungsnuten mit den Sicherungsstif-
ten im Kolben Ubereinstimmen.

5. Verdichtungsringe mit den Fingern oder
mit einem Spannband zusemmendricken
und den Zylinder iiber den Kolben fith-
ren. (Siehe Abb. 61,

VI /5612096

Abb. 61 Zylinder oufsetzen

6. Gabel fur Kolbenchstitzung herausneh-
men, Zylinder ouf dos Gehduse ouf-
setzen und festschrauben.

7. Motor mit der dev.....Jscheiba durch-
drehen. Die Kurbelwelle muB sich in
jeder Stellung leicht drehen lassen.

8. Dichtflache des Zylinderkopfes prifen,
ob sie plan ist, ggf. etwos plonschleifen.

9. Zylinderkopfdichtung ouf den Zylinder
legen, Zylinderkopf oufsetzen, Feder-
scheiben bzw. Federringe auflegen, Mut-
tern oufschrauben und iber Kreuz fest-
ziehen.

F. Schwung-lichtmagnetziinder
anbouen

Vor dem Anbav sind alle Teile auf Ver-
schleiB und Funktion zu priifen und ggf.
zu ernevern.

Besonders darauf achten, daB sich keine
metallischen Riickstinde wie Feilspiine,
Drehspiine oder dergleichen an den
Magneten der Schwungscheibe oder an
der Grundplatte selbst befinden, da diese
spiter zu Stdrungen filhren kénnen.

(Abb. 62.)

. Zondkaobel in die Gehdusebohrung ein-
fihren, Gummitille eindricken und
Ziindkerzenstiecker am Zindkabel fest-
schrouben.

—

2. Grundplotte in den Zentrierrand om Ge-
héuse einsetzen (auf diesbeim Ausbau
ongebrachte Markierung achten) und mit
beiden Kreuzschlitzschrauben festschrau-
ben.

Hinweis:

Die Grundplatte muB richtig im Zentrier-
rand sitzen. Auf die Befestigungsschrau-
ben sind erst die Federringe und dann
die Scheiben zu stecken.

Schwungscheibe cuf den Kurbelzapfen
aufschieben, Federring einlegen, Mutter
oufschrouben, Schwungscheibe mit Ge-
genhalter festhalien und die Mutter fest-
ziehen.

w
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