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spexialwerkzeuge fir die Gruppe M - Motor

GRUPPE M-MO'I'OR

der RT350 5
fir die RT 350 §
| ile-MNr. Abb. Nr. Seite
s Arbeitsbezeichnung Seite S s
MNummer | Mator
- Gabel for Kolbenobstitzung . . . . . . . . . P 4601-71001-00.1 T™ Mator 3
! Gabelkeil fir Kurbelwelle . . . . . . . . .. .. 470173201001 2M Motor 3
Spezialwerkzeuge fir die Gruppe MOTOR . . . . . . . . . o oo v o n | 38 Hilfseindricker for Kolbenbolzen . . 2017-70401-00.1 am Motor 3
» g [ Lehrdorn for Plevel . . . . . . . 2017-70501-00.1 4M Motor 3
- T P G RN A SR j| W Uineal 200X25XE « + v v o no w0 s s A, 4401-72901-00.1 5M Motor 4
W2 Motoraggregat vollstandig Oberholen (Motoraggregat ausgebaut) . . . . . . o Anschlogring zum Profen der Plevel . . . . . . . 4701-75501-00.1 &M Motor 4
Beiaholied nickl ' Richigabeln fOr Pleual . . & . .« 4o 4T bk £701.70700-00.1 7M Motor 4
M30 Kupplung cus- und einbaven, Kupplung vollstndig Oberhol Abzieher fir Kettenrad . . . . ... ... 4699-71500-00.1 M Motor 4
O Gk i wlbciia. Dakhibic solRbbia shditica —  Aus- und Einzieher for PlevslbOchsen . . . . . . . 4701-70800-00.1 9 M Motor 4
. Reibvorrichtung fir Plevelbochsen . . . . . . . . 4401-70900-00.1 10 M Moter 5
M8 AT TGS SN SO e i | Abstandsholse 121, 5106 for Reibverrichtung . . 469970701001 nMm Motor 5
""""""""""""""" b Treibdorn for PoBholse NennmaB 611 . . . . . . £01.71101.001 12 M Motor 5
M7 AbschluBideckel (Lichtmaschis ite) oder Knebelgehs: Korait K for K d ouf Kicbelwells milt
T, | SN I, ® Kupplungskettenrad . . . . . . . . i e 4701-71400-01.1 13 M Molor §
ide Zylinderkspf b Zvlinderkopfdich Arreti ke for Kupplung | und inneren
s mnunmduwnt::m Kolbenbad: und den Zylinderkspf ::f Mitnahowr . . « s 0 005 50 s 0 e 4995.71301-00.1 14 M Motor 5
I o e A A e 49 Flansch zum Ausdricken der Kurbelwelle . . . . . 4601-73301-10.1 1BM Motor &
M2 Beide Zylinderksrper, Kolben und Plevelbic Platte zum Ausdricken der Kurbelwelle . . . . . . 4601-73400-11.1 16 M Moter &
(Motoroggregat singebaut] . . . . . . . .. e e e e e e e 4H5—50 Druckstick for Kurbelwelle . . . . . . . . .. .. 4601.71901-00.1 7M Motor &
| Druckkoppe fir Kurbelwella . . . . . . . gy 4701-41901-00.1 18 M Motor &
R Einziehvorrich for Kurbelwelle . . . 4601-73500-01.1 21M Motor 7
M18 Beide Zylinderkbrper ob- und oufbaven, Louffidchen und Kolben 7 ke '
prifen (Motoraggregot eingebaut) Tralbdom o o v i i i g 4894-71102-00.0 7 M Motor 7
M20 Beide Zylinderkdrper und Kolben (Motoraggreget eingsbaut) TonlclanBie o 5 L S AR 4896.71108-00.0 nM Motor 7
™ = A Traibdom-Einsatz . . . . .. . .00 o0 s . as 4894.71109-00.0 4 M Motor 7
e " = agregat sing ¥ AR RS % © Ausheber for Kupplung . . . . . o v o0 e 0 s 4995-71200-00.1 BM Motor 8
- R e e stiftschrauben e d“ Sk ek 4895-74300-00.1 2 M Motor 8
Beinhaltet: Zange for Verdichtungsringe MennmofB 62. . . . . 4701-73801-00.1 7w M Motor 8
M3 Damph i oder Mitnehmerscheib , Spanner fOr Verdichlungarings « .+ . . . - . . . £70).74200-00.1 0 M Motor 9
i | ™= clu‘; belatte (Holsenkette} einschl. Getriebed! . Lehering NonamaB 18 mm « « .+« v v s < v s - 2017.72501:00.0 aM Motor 9
- Lehrring NennmoB 62 mm . . . . . . ... ... 4701-72501-00.0 ) Mator ¢
| MeBuhr 10 mm Weg TU:Iung Ve mm. . .00 4801.72701-00.0 I nM PR
Mefiuhr 3 mm Weg Teilung Yiesemm . . . . . . . 1817-72701-00.0
InnenfeinmeBgerst NennmaB 12220 . . . . . . . 1817-72600-00.0 UM Motor 9
InnenfeinmeBgerdt NennmaB 50100 . . . . . . . 4601-72600-00.0 5 M Motor 10
Geganhalter fir Kettenrad auf Schaftradwelle . . . 4701-71300-00.1 36 M Metor 10
MaBbeOcka . .72 v o' vn s v i ke 4801-70500-00.1 I M Mator 10
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#5 M. DEW-Motor RT 350 im Schaitt

Motoraggregat avs- und

1. Motorrad ouf Montogebank schieben, Kraftstofi-
hohn schlieBen und Kroftstoffschlouch vom Hohn
obziehen.

2. Vergoserverkleidung noch H drehen der beiden

K TP S 1 P

3. Fob 1 abh 1 Sechsh hraube M 1075
(SW 17) und 2 Sechskantschrouben M 63<40 (SW 10).

4. Kroftstoffbehélter nach Abschrauben der Hi

und Abneh der Zohnscheiben on den Gi
Logern vom Rohmen obheben.

5. AbschiuBideckel on der Lichimaschi ite abb
2K hlitzschrouben M 6X100), Kupplungszug
om Knebel oushdngen und ous dem Deckel herous-
ziehen. Auf Druckstick im Knebelgeh ochten,

kann herausfallen.

6. Kobel an der Lichtmoschine und an der unteren Be-
festigungsschroube des Polgeh e
noch unten ous dem Gehduse herousziehen.

*} Abkirzwng von Gummi-Metoll

19 - Werk Hendbuch DKW-M ad, 1. N
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7. Muttern der Steckochse und Flonschbolzen I8sen und

Kette durch Vorschieben des Hi d P
nen.
8 Dichik (Gummi) abneh Fosakisoadrod
stange ous der Kupplungswelle herausziehen, Siche-
blech fir K d fbiegen und Mut-

ter -ISW 41) unter Vi g des Gegenhall
for dos Kettenrod, Teile-Nr. 4701-71300-00.1, ab-
schrouben.

Achtung! Mutter hot Linksgewinde.

9. Kettenrod von Hond oder mit Schroubenzieher vom
Wellenteil des Schaftrodes obdricken. (Siehe ouch

Abb. 49.)

10. Kettenkastenvorderteil (Gummi) nach Herousschrou-
ben der Sechskontschroube M 6X55 (SW 10) und

P des Ab .

11. Kobel am Leerlouf: igeschalter abkl

12. Auspuffonloge nach Entf der vord oberen
Motorbefestigungsschroube Lo* Abb. 96 M und der
Befestigungsschrovben on den Auspuffidpfen ob-
nehmen.

g / Jonuar 1957 Motor / 39

13. Deckel hrovbung des Verg abschrauben
und Gaosseilzug om Gasschieb hé!
14, VerschluBschroube des S 9 herausdrehen

(SW 11) und Starterzug am Startkelben aushdngen.
Zindkobelstecker von den Kerzen abziehen.

15. Motorbefestigungsschrouben vorn unten .b* und
hinten unten .c” und .d” (siehe Abb. 76 M) herous-
drehen, Motor aus der Aufnahme heben, auf der

linken FuBraste abstellen und Massekabel am Mot
gehduse abklemmen.

\

\ a

# M Motorbelestigung im Rohmen
o = Sechikontuchraube M 103045
b = Sechikontschravbe M 106

4 = Secukantechravbe M 1070

16. Motor ganz ousheben und obstellen.
Einbau:
Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrier
Reihenfolge des Ausbaues.
Hinweis:
Das AnschlisBen der Kobel wird nach dem Schali-
plan Abb. 69 E, Seite E 40, vorgenommen. Bei Ein-
bau eines Austauschmotors Ulstand im Getriebe

kontrollieren ggf. Motorendl SAE 40 oder 50 nach-
fillen.

m Motoraggregat vollstindlg
Uberholen

(Motoraggreget ausgebaut)

1. Motor in Aufnohmearm, Teile-Nr. 4995-75200-00.1,

ouf Montagebock spannen.
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4. Polgeh&use noch Hi drehen der Zylinderschrau-
ben M 5X72 abnehmen.

5. Ankerbefestigungsschroube M 7x85 (SW 11) ous
dem Kurbelwellenstumpf dreh Unter-
brechernocken abnehmen, Anker mit Abdrick-
schraube, Teile-Nr. 4401-71701-00.3, cbdridcken und
Zylinderrolle 44 [Fixierstift) ous dem Kurbelwellen-
zapfen mit Kombizange herousziehen.

& Verg mit A gvohe Hiodh 1 dikia. dir
4 Kreuzschlitzschrouben M 6X18 und Lésen der
Spannschellen abnet Dabei ig! eine
Gummimuffe (siehe Abb. 97 M Pfeil) Gber den An-

9 aines Zylind chieb
Hinweis:

Ab Motornummer 49003784 wird nur noch das ein-
teilige Ansaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, verwen-
det (sishe Abb, 98 M cuf Seite M/41). Zum Abbouen
dieses Ansaugrohres missen die oberen Sechskant-
muttern mit den Unterlegscheiben und die Sechs-
v Awoubsn mit den Unseregscheiben der Abb,
98 M abgeschraubt werden. Dann kann das Ansaug-
rohr mit den Dichtungen entfernt werden.

und Oberholen, siehe Arb.-Nr.

7. Kuppl .

M 30.

97 M Vergoser mit Ansaugrohr abbaven

8. Gelriebs ausbaven und Oberhalen, siehe Arb.-Nr. G2,

9.Beide Zylinderkdpfe noch Abschrouben der Sechs-
kantmuttern M 8 (SW 14) cbnehmen, dabei auf
Federscheiben achten!

10, Beide Zylinder und die ZylinderfuBdichtungen Gber
die Stiftschrauben (Stehbolzen) abheb

11. Kurbelgehdiuse mit soub Lappen cbdecken und
Peahtiorenaringe mit Spitzzange aus beiden Kolben




M B

1= A "
2 = Didvueg
3 = Schalbe
& = Sechskestrchrovbe
Hinweis:
Bei Tlkohl den Kolbenbolzen unter Gegen-

halten von Hond, durch leichte Hammerschidge avs-
treiben.

13. Dichtflansch mit Rodicldichtring von der licht-
maschinenseitigen Gehdusehdlfte, noch - Herous-
drehen der & Zylinderschrouben M 5X10 [auf Zohn-
scheiben ochten), mit Schroubenzieher lockern und
von der Kurbelwelle abnehmen.

14, Sich gsring vom lich chi itigen Kurbel-
llanzapfen mit AuB gemingzanges abneh
Hinweis:

Vor dem Trennen des Gehéuses missen unbedingt
die Arbeiten der Pos. 14 und 15 durchgefihrt wer-
den, do somst die Nut fir den Sprengring im Ge-
héute ausreibl,

15. Dichtfiansch mit Redialdichtring von der kupplung
seitigen Gehdusehdlfte, wie in Pos. 15 beschrieben,
abnehmen.
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16.12 Kr Rl bk Ceh chrouben) ous

der rechten Gehdusehélfte hergusdrehen.

Achtung!

Bis Motor-Nr. 49001989 ist die Kurbelwellentrenn-
wand mit 3 Kreuzschlitzschrouben M 6340 fixiert.
Diese Schrouben missen vor dem Trennen der Ge-
héusehalften herousgedreht werden.

Hinweis:

Dio vordere und hintere rechte Befestigungsschraube
muB vor dem Abdriicken der Gehdusehilfte aus dem
Avlnchmearm herausgedrebt und in die PoBhilse
mit einem Dorn eingeschlogen werden.

24 N a

17.Noch  Aufschroub der D
1615, Teile-Nr. 1817-71901-00.1, Avsdrickvorrich-
tung for Kurbelwelle auf linker Geh hélfle be-
festigen, Gehdusehdlfte von der Kurbelwelle cb-
dricken (sishe Abb. 99M) und Follstick von der
Trennwond obnehmen.

Mator [ 41

18. Druckstiick fir Kurbelwelle, Teile-Nr, 4501-71%01-00.1,
In den lic b itigen Kurbelwell £
einschrauben. Ausdriickvorrichtung anbauen und
Kurbelwelle ousdriicken (Siehe Abb. 100 M).

100 M Kurbslwelle avsdrichen

Achtungl

Beim Ausdricken der Kurbelwelle besonders dorauf
achten, dofl die Plevel im Zylinderhals der Ge-
h hélften nicht eingekl werden.

Information und Bestellung auch unter
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19. Radialdichtring fir Schaftrad, nach Entfernen der
Abstandshilse fir das Kettenrad, mit Dorn von
innen nach auBen ausschlagen.

20. Sprengring mit Innenseegerringzonge aus der Boh-
rung fir dos Nadelloger herousheben.

21.Beide Gehdusehdlften mit einer Heizplatte oder
besser noch im Heizofen auf 80 bis 90° C onwér-
men. Maglichst nicht mit Lotlampe oder SchweiB-
brenner anwérmen, da die Gefahr der Deformie-
rung zu grof ist.

22 Loger mit Dorn ausdriicken bzw. ousschlogen und
Sprengring ous dem Gehduse herausnehmen.

Hinweis:
Werden die Gehéusehilften richtig angewiirmt, fal-
len dis Loger meistens schon durch leichtes Auf-
chlagen auf sine Hol {oge aus dem Gehi
Ist das nicht der Fall, muB ein vorher beraitgelegter,
passender Ring unterlegt und dos Lager mit sinem
Dorn auf einer Hebelpresse ousgedriickt baw. aus-
h werden, Niemals ohne p de Unter-
lage den Druck bzw. Schlag ouf die ganze Ge-
héusehilfte ausiben, da sich sonst das Gehduse
verzishen kann.

23. Zylinderloger-Innenring  mit Abzisher, Taeile-Nr.

4995-71500-00.1, vom antriebsseitigen Kurbelwellen-
zopfen obziehen (Siehe Abb. 101 M).

101 M ZIylinderloger-lnnenring abaishen

24. Sémtliche Teile in souberem Waschbenzin reinigen
und trocknen.
25. Kurbelwelle Oberprifen.
a) Mittelloger auf leichten und gerduschlosen Louf
hen, Bei nicht ei Ifreiem Mittelloger,
Kurbelwelle austauschen.
b) Rodiales Pleuelspiel messen, wie Abb. 102M zeigt.

Hinwais: "

Das Héhenspiel der Plevel darf 0,25 mm nicht
P Jernfalls muB dis Kurbelwsll
ausgetauscht werden,

42/ Motor 1. Nachtrag / Januar 1957 22 - Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder



W2 M Redislipisl der Plavelioger messen

¢) Bohrungen der beiden Plevelbichsen mit dem
vorher ouf den Nenndurchmesser (18 mm) ein-
gestell \ feinmeBgerdt Die
Einstellung mit einem Lehrring oder Mikrometer
vornehmen. Siehe ouch Abb. 52M Seite Motor 17.

Hinwaeis:
Neve Kolben und Kolbenbolzen werden nach 2 Pos-
songen gelistert, dis zer U Moidvag mit o}

weiBen oder sch Farbpunkt gek ich
sind. Die weiB gezeich sind im Durch
stiirker, Die Bolzen werden mit einem Schisbesitz
von 3 u in die Kelben singebout. lst dos Spiel grd-
Ber als 5 s, muB ein Austousch erfolgen.

In dis Plevelbichsen sind die Bolzen mit einem
Schiebesitz von 30 4 eingepaBt. Das Spiel darf 50 u
nicht Gberschreiten, sonst muB die Plovelbiichse er-
setrt werden.

Kolbenbolzen-Toleranzen RT 350 5
schworz 18mm @ :ﬁ

weil  1Bmm@ _ : o

Bolzen-Lochtoleranzen im Kolben

schwaorz 18mm @ .

- 0,002
weill 18mm @ : :%
Biichsen-Lochtoleranzen im Plevel
schworz 18 mm @ : gﬁ;
weifl Bemm @ :ﬁf

26. Die Kolben auf Riefen, losen Sitz der Verdichtungs-
ringe und der Kolbenbolzen sowie SuBere Beschd-

a 4

vy’ v

Hinwaeis:

-
ng auch unter
dtimerteile de

gefollenen Kolbens oder cusgeorbeiteten Iylinders
2w groB ist. Zeigen die Kolben sin sinseitiges Trog-
bild, konn ouf nicht ausgewinkelte Plevel geschl
sen werden.

7. Kolbenbol: ge mit | fa Bgersl messen.

Siehe Abb. 55 M Seite Motor 19.

28. Hah iel der Verdichtungsringe mit Fihllehre mes-

sen, sishe Abb. 56M Seite Motor 19. Das Spiel muf
zwischen 0,06 [NeumoB) und 0,1 mm liegen.

Hinweis:

Assgesdhl Kolbanbol dor win Hah
spisl der Verdichtungsringe von mehr als 0,1 mm,
ford inen Kolb chaal

29. Kolben und Kolbenbolzen mit Mikrometer messen.
Siehe Abb. 57M und 58M Seite Motor 19 und 20.
Dos Einbauspiel der Kolben ist ouf dem Kolben-
boden (Abb. 103 M) angebracht.

30. StoBspiel der Verdichtungsringe prifen, wie Abb.
&0 M Seite Motor 20 zeigt.

Hinweis:

Dis Verdich inge werden geb h wnd
mit der Kolbenringzangs, wis Abb. 55 M Seite Mo-
tor 20 zeigt, vom Kolben abgenommen. Zum Mes-
sen werden die Ringe sinzeln ca. 10 mm in die Zylin-
derlaufbohn singeflhrt und mit der FUhllshre ge-
messen. Das StoBspiel dorf 0,4 mm nicht Uberschrei-
ten, andernfolls sind die Ringe durch neve zv er-
setzen, sowsit dies mit der Ovalitit der Tylinderlau-
bahn noch vertretbar ist.

31. Ringnuten im Kolben, mit handelsiblichem Ring-
nutenreiniger oder einem Kolbenring-Bruchstick
vorsichtig reinigen. Dabei dirfen die Ringnuten nicht
cusgeweitel werden.

32 Leichte FreBstellen om Kolben werden noch Ab-
nehmen der Kolbenringe mit einer sauberen Dop-
pelschlichifeil ichtig ok und mit einem,

g obgetrog

in Krafistoff-Olgemisch feucht gehol Keciasd
9 g

stein mit feiner Kérnung nochpoliert. Kolben an-

chlisBend in Benzinbad reinigen.

Schmirgelleinen dorf nicht verwende! werden, do
dieses von der harten FreBstelle weniger wegnimmt
als von der umliegenden weichen Flache.

3. Zylinderloufbohn ouf Riefen Oberprifen. Leichte
FreBstellen (Kolbenmaterial] im Zylinder, missen
mit Korundstein und Polierleinen entfernt werden,
dao sonst der Kolben on dieser Stelle wieder zum
Fressen neigh. VerschleiB mit InnenfeinmeBgerst fest-
stellen, Steverschlitze und Kondle von Dikohle-
onsotz befreien.

Hinweis:
Die MeBuhr wird mittels Lehrring oder Mikrometer

Starker Ulkohleansatz om gonten Kolbenschaft auf den Nenndurdh 62 mm singestellt, wis in
zeigt, doB das Kolbenspiel im Zylinder infolge sin- Abb. 52 M gezeigt.
23 - Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder 1. Nachirag / Jonver 1957 Motor / 43

34. Zylinder an verschied Stellen Siehe
Abb. 61 M Seite Motor 20,

Hinwaeis:
Wurde beim Nachprifen mit dem InnenfeinmeBgerdt
festgestellt, daB der Zylind hieiB an irgend
einer Stelle mehr ols 0,15 mm betrligt, dann ist ein
A & odor Aesichiciton dos Zyitnd Eax
lich. Nur wenige Werkstétten werden in der Loge
sein, das Ly hleifen selbst durchzufihren, Wir
haben daher durch unser DKW-Austauschverfahren,
jeder DKW-Woerkstott erméglicht, von unseren
« Generaldepots gegen Riickgabe der alten Zylinder,
ouf schnellstem Wege ausgeschliffens UbergréBen-
zylinder zv erhalten. Jeder ausgeschliffens Zylind
wird mit sinem sntsprechanden UbsrmaBkelben zu-
rilchgeliofert. Fir die vom Werk bezogenen Aus-
chxylinder wird eine G iezeit von 2 Mona-
ten &der 3000 Fohrkilometern nach Einbau gewdh

Information und Bestellung auch unter
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gliederung gibt Uber die serienmiBig eingebouten
Zylinder sowie die UbergréBenzylinder und Kolben
AufschluB.

Die ZylinderkSrper und Kolben der Serienausfih-
rung sind nach 3 Klassen, A, B und C sortiert. Diese
Kennbuchstoben sind am ZylinderfuB bzw. am Kel-
benboden angebracht (Siehe Abb. 103 M).

KolbengrdBe ZylindergriiBe

A 6195 @ A 6199 @

B 6195 @ B 6200 ¢

cC a7 c 820 ¢
Im DKW-A hdi werden nachgeschliffens
Zylinder mit ei B Kolben in folgend

UbsrgréBen gefihrt:

R AR quu |IL "

Uber don 1or Varschlall hi bl B
schiidigungen, beispielsweise Riefen in der Zylin-
Jerlaufbahn, sind bei der Ei forderung zu be-
achen. Es kann fiir den singesandten Altzylinder
nur ein solcher UbergréBenzylinder gelisfert wer-
den, auf dessen MaB der eingesandte Zylinder noch
ausgeschliffen werden konn. Nachfolgende Auf-

Zylindersatz kpl.
mit eingepaBten
Kolben (VollmaB) 7-4995-11175-010 42,05 mm &

1. ObergréBe 7-4995-11175-011 6225 mm
2. ObergréBe 7-4995-11175-012 625 mm
3. Obergrofe 7-4995-11175013 63 mm @
4. Obergrofe 7-4995-11175-114 635 mm @

103 M Kenazeichnung der Kolben am Kelbenboden
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35,

36,

.

38

25 -

Zylinderkdrper

links mit einge-

poBtem Kolben

[VollmaB) 7-4995-11176-010 62,05 mm @
Iylinderkorper

rechts mit einge-

pofitem Kolben

[VollmaB) 7-499511177-010 62,05 mm O

Ebenso kBnnen ouch Kolben in folgenden GréBen
einzeln bezogen werden:

Kolbensatz kpl.* 4995-10475-000 62,05 mm @

Kolben links* 4995-10412-000 62,05 mm &
Kolben rechts® 4995-10411-000 62,05 mm @
Kolbensatz kpl.
1. ObergréBe 4995-10475-001 6225 mm @
Kolbensatz kpl.
2. ObergraBe 4995-10475-002 625 mm @
Kolbensotz kpl.
3. UbergroBe 4995-10475-003 630 mm O
Kolbensatz kpl.
4. UbergroBe 4995-10475-004 635 mm @
Rodialdichtringe in den beiden Dichtflanschen pri-

fen. Horte oder obgenitzte Dichiringe, mit Dorn ous
dem Dichtflansch h dricken baw. b chik
gen und durch Neuteile ersetzen.

Gehéusedichtfidchen wenn nétig planen.
o) Grobplanen.
Zum Grobpl wird Schmirgellei auf siner

Abrichtplatte oufgelegt und die Dichtfiichen
durch kreisendes Reiben obgeschliffen.

b) Feinplonen.
Dichtfidchen beider Gehdusehélften mit einem
P &t ain abe
gl geg 9
schleifen, bis die Fldchen plon sind und die
groue Farbe, die der Schmirgel hinterl&B1, Gber-
all gleichm&Big zu sehen ist.

. Dos Gehduse muBl onschlieBend grindlich von on-

hoftendem Schmirgel gereinigt werden.
ZUSAMMENBAU DES MOTORAGGREGATES

. Gereinigtes Gehduse ouf co. 80 bis 90° C im Heiz-
ofen oder ouf siner Heizplotte anwérmen und Lager
bei plonliegender Aufloge schnell eindricken.

Hinweis:
In diwe rechte Geh&usehdlfte muB dos Rillenloger fir

die Kurbelwelle bis zum vorher eingesetzien Spreng-
ring von ouBen eingedriicdkt werden.

4205 mm @ ist dos NensmcB. Dos Kolbenmed ist 6200 mm O

Werkstatt-Hondbuch DKW-M ad,

Das Nodellager fir das Schoftrad wird soweit ein-
gedrisck), doB es mit der Gehiusewand innen bin-
dig steht.

Das Rollenlager in der linken Geh&usehdifte muB
mit der Planfliche des Kurbelroumes bindig stehen.

39. Membrane Gber den antriebsseitigen Kurbelwellen-

zopfen an die Hubscheibe schieben.
Rollenloger-lnnenring anwérmen und ouf den Kur-
belwellenzapfen schieben.

WM Tylindeck I ing it i e

Kurbelwelle avfrishen
& = Membrase
b = lnssnring
© = Eiazishvorridiiung

Hinweis:

Klemmi der Innenring ouf dem Zopfen, wird disser
mit der Einzishvorrichtung fir die Kurbelwelle bis
zum Anschlog on die Hubscheibe gedriickt (siehe
Abb. 104 M).

Der Innenring darf nicht auf den Zaplen
goschlagen werden, da sich sonst die Kurbel-
welle verzieht.

. G idichiring der Tr d for die Kurbelwelle
in die vorgesehene Nut einlegen, wie Abb. 105 M
zeigh.

105 M Gummidichiring ln dis Tranawond sinlegen
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Hinweis:

TweckmiiBig ist o1, den singelegten Gummidichiring
geringfigig mit Schmierseife oder Ul zu bestreichen.
Dadurch wird das Gleiten beim Zusammenziehen
der Gehéusehilften erleichtert.

. Rechte Gehdusehdlfte mit der hinteren Befestigungs-
schraube am Aufnahmebigel des M gebodk

IR S Kurbelwelle einschisb

und mit Ein-

ziehvorrichtung (siehe Abb. 106 M) in das Rillenlager
bis zum Anschlog einziehen und Sicharungsring ein-
selzen.

0 M in dis rechte wingishan

Achtung!

Beim Einziehen darauf achten, daB das Plevel nicht
verbogen wird, Bis Motor-Nr. 49001989 wird die
Trennwand durch 3 Kreuzschlitzschrauben M 6X40
festgehalten. Bei dieser Ausfohrung muB noch dem
Einziehen der Kurbelwelle die wvordere Fixier-
schraube mit einer Federscheibe eingeschraubt, aber
noch nicht fesigezogen werden.

42. Gehdusedichiung mit stwas Fett an die rachlte Ge.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

W7 M Beide Gehdvishtliten zvsommenzishen

a = Pewsl
b = Gummidichring

sammenschisben. Siche Pfeil der Abb. 107 M. Bis
Motor-Nr. 49001989 die beiden restlichen Fixier-
hrauben durch das Gehéuse in die T d ein-
hrauben. Die drei Schrauben missen gleichméBig
und fest angezogen werden.

43, Gehéuseschrauben noch Schroubenplon Abb, 108 M

einschrauben und gleichméBig festziehen.




44 Follstock ohne Dichtungsgummi vorerst nur probe-
weise in die Trennwond einlegen.

Hinweis:

Erst nach dem Ausreiben der Plovelbichsen wird das
Fillstick mit Dichtung eingesetzt. Werden die Plevel-
bischsen nicht ausgerieben, kann die Dichtung gleich
mit singedridkt werden. Dis vorstehenden Gummi-
enden werden abgeschnitien.

45, Axiclspiel der Kurbelwelle prifen, wie Abb. 78 M,
Seite Motor 28 zeigt.

Hinweis:
Das Axialspisl ist durch dos Rillenlager (C3-Lager)
festgelogt und muB swischen 0,03 und 0,06 mm liegen.

46.Beide Dichtflonsche noch Einlegen der Dichiung,
Teile-Mr. 4995-10330-00, om Gehduse festschrouben.

47. Wenn erforderlich, alte Plevelblchsen mit Aus- und
Einzieher fir Plevelbichse, Teile-Nr. 4701-70800-01.1,
unter gleichzeitigem Einziehen der neven Bichsen
ousdricken (Siehe Abb. 85 M, Seite Motor 30). Zy-
linderholsbohrung mit einem Stick Gummischlauch
obdecken.

48. Reibvorrichtung, Teile-Nr. 4601-70900-02.1, oufspon-
nen und Plevel zentrieren, wie Abb. BS M, Seite Mo-
tor 31 zeigh. Zylinderhalsbohrung wieder abdecken.

49. Schmierlocher durch die Bohrungen om Umfang des
Plevelouges in die neve Plevelbichse bohren und
mit Kugelfréser (co. 5 mm () entstandenen Grat
entfernen.

Hinweis:
Noch dem Bohren, Zentrierung des Plevels prifen,
ggf. nochmals ousrichten.

50. Plevelbischse, wie Abb. 109 M zeigt, zum Kolben-
bolzen passend ousreiben. Siehe Bolzen- und Bich-
senloch-Toleranzen, Pos. 47.

W4 M Plavelbliches svrsiben
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10 M Plewel mit MeBdorn avl Verdrahong
wad Verwinksleng prifen

51. Plevel auf Verdrehung und ouf Verwinkelung pro-
fen, sishe Abb. 110 M.

Hinweis:
Zum Prisfen wird der Lehrdom Fir Pleusl (NennmaB
18) Teile-Nr. 2017-70501-00.1, verwendet,
Der Dorn muB sich, in beide Plevel singefihrt, seit-
wiirts laicht schisben lassen, wenn beide Plevel nicht
verwinkelt oder verdreht sind.

52. Dos Auswinkeln der Plevel erfolgt mit den Richt-

gabeln, Teile-Nr. 4701-70700-00.1. Siehe Abb. 89 M,
Seite Motor 32.

53. Follstock mit Dicht iindie T d ein-
driscken und vorstehende Enden des Dichtungsgum-
mis obschneiden.

54. Kolbenringe mit Kolb
einfihren.

in die Ringnut

Hinweis:

i Wied d 'd"ﬂlm v di ch g
Mmﬂwdmmfdmhlmind«ghi-
chen Reihenfolge des Abneh ingebout und
nicht verdroht werden. Sie missen olso ihre ur-
springliche Loge beibehalten.

55. Beide Kolben oufsetzen, Kolbenbolzen mit Hilfsein-
dricker, Teile-Nr. 2017-70401-00.1, eindricken wnd
mit Drohtsprengringen sichern.

56 Neve ZylinderfuBdichtung auflegen, Kolben mit

Helraobal of
k

g und Verdichtungsringe mit
Spanner, Teile-Nr, 4701-74200-00.1, sishe Abb. 111 M,
festholten.

57. A 9! mit Dichtungen om Zylinder fest-
schrovben. Zylinder und Kolben mit Motorend| ein-
Slen und wie Abb. 111 M zeigt, Zylinder oufsetzen.
Ist der Zylinder ouf die Verdichtungsringe oufge-

choben, mull der Sp bg werden.

Motor [ 47

MM Zylinder oufsetzen

nmm

48/ Motor

Eintailiges Ansaugrohr
1 = Amawgrohr

o = Spanner fir Verdichiungirings

1 = Dichiung
3 = Scheibe

1. Nachtrag / Januvar 1957

4 = Sechihontichroube
§ = Secukonimutiern
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58. Neue Zylinderkopfdich flegen. Die Kanten
der Dichtungen Mon nicht in den Verbrennungs-
roum hineinrogen (Gefohr von Glihzindung).

59. Gereinigte Zylinderképfe cufsetzen, Federscheiben
beilegen und Muttern Uber Kreuz mit Drehmoment-
sd-lihul (2.5 mkg) festziehen.

ﬂl\"orgonr onbouen. Dobei darauf achten, doB die

bander (Schlouchschellen) nicht zu fest onge-

xagcn werden, do sonst die Verbindungsmuffen ein-

bzw. cbgeschnitten werden und der Motor folsche
Luft onsougt.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 49003789 wird nur noch das einteilige
Ansaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, verwendet. Die-
ses Ansougrohr kann ab erstem Motor nachgeristet
werden. Der Einbou wird wie folgt vorgenommen:

a) Nach Entfernen des alten Ansougrohres sowie

der beiden A g mit Dich und

den 4 Stiftschroubon on den Zylindern, sind die 8
Zylinderkopfmuttern zu |5sen, so daB die Zylin-
der lose auf dem Gehéuse sitzen. Die Pos. a ist
nur bei Austausch des alten gegen das neve An-
sougrohr auszufihren.

b) Die beiden Stiftschrauben, Teile-Nr. 4995-11119-00
mit kurzem Ende in die hinteren Gewindeldcher

¢} Neues Amsaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, mit
Dichtung, Teile-Nr. 4995-11117-10, an die lose auf
dem Gehiiuse sitzenden Zylinder mit Sechskant-
schrouben, Teile-Nr. 00931-007-31, und Federrin-
gen festuchrouben (Sishe Abb. 112 M).

d) Zylinderkoph wit Dok higssel
mﬂ’]“‘thﬂm

o) Die Begrenzungsmuttern unten on den Stift-
mna-m.mu,nm

doB keine Versp des A hres ein-
MMMWMMMW
ben, Geg (Suchsk . Tolle-Nr.
mn.m

&1, Vergaser und Luftfilter om Anscugrohr so festklem-
men, doB der Vergaser senkrecht steht.

62.Nach Einfohren der Zylinderrolle (Fixierstift) 46,
Anker und Polgeh in den Kurbelwell i
einbaven.

63. Zondung einstellen (siehe Arb.-Nr. E 10).

&4. Getriebe einbouen [siehe Arb.-Nr. G 2 ab Pos. 21).

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

Kupplung

einschl. Getriebed! autfilien
Bei der RT 350 5 muB zum Abboven des Kupplungs-
deckels die linke FuBroste gonz abgeschroubt unrdnl\.
Der Kuppl deckel ist mit 12 K hlitzsch
befestigt. Diese werden nach dem Schraubenplon Abb.
117 M in das Gehduse eingedreht.
MNach Anbou des Kupplungsdeckels werden 1000 ccm
Motorendl SAE 40 oder 50 eingefallt.

Zusatz zu Arb.-Nr. M 7

AbschiuBdeckel A

Bei der RT 350 S entfllt die Pos. 1. Der AbschivBdeckel
ist mit 2 Kreuzschlitzschrauben M 6<100 befestigt.

anbaven oder Zylinderkepf-
dichtung ersetzen,
Verbrennungsricksttinde
von den Iylinderképfen und
vom Kolbenboden entfernen

1. Zylinderkdpfe und Zylinderkopfdich bb
Siehe Arb.-Nr. M 22 Pos. 1 blslund?os 7 bis 8.

2. Einen Kolben in oberen Totpunkt bringen und Rick-
sténde auf dem Kolbenboden mit einem Schober vor-
sichtig entfernen.

Achtung!
Die offene Zylinderbohrung mull mit einem souberen
Loppen abgedeckt werden.

3. Geloste Rickstdnde mit PreBluft oder mit einem
Blosebalg beseitigen.

4.Die Arbeiten der Pos. 2 und 3 beim Reinigen des
zweiten Kolbenbodens wiederholen.

5 Olkohle mit geeignetem Schober und Drahtbirste
aus den Zylinderkdpfen entfernen.

&. Zylinderkopfdicht flogen und Zylinderksph
mit Duhmmd;d-lmul (25 mkg) onziehen.

7. Fahrersattel, Kraftstoffbehdlter und Vergoserverklei-
dung anbouen, sieche Arb.-Nr. M 22 ob Pos. 17,

m Belde Zylinderképfe ab- und

a Beide Zylinderkdrper, Kolben
M2 Pl IbUch tzen
(Motoraggregot singebout]
1A d ouf M bank schieb Kraftstoff-

hak Gapia G ffachlauch vom Hahn
abziehen.

2.Verg Kleidung obb {2 Sponnschraub
65. Kupplung einbauen (siehe Arb.-Nr. M 30, ob Pos. 23). M 8130).
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3. Fah | nach Herousdrehen der Bef
schrauben (2 St. M 640 1 51 M 10:<45) vwn Rah
men abheben.

4. Kroftstoffbehalter abbauen. Dozu die 2 Hutmuttern
von den Gimetall-Lagern der Tonkauthéngung ob-

schrouben und Kroftstoffbehdlter obheben. Auf

Gummiunterlagen achten!

5. Verders, obere Motorbefestigungsschroube nach
Abschrauben der Mutter {SW 17) herausziehen, baw.
mit Kupferdorn h Hlilaschrasbin. s
beiden Auspufftépfen hamu&dmhon und Auspuff-
onlogen obnehmen.

6. Verg und A grohr abb Beide Zind-
ker & bziehen und Zindk aus den
Zylinderkapfen hraut

7. Sechskantmuttern (M8/SW 14) von den Stiftschrou-
ben (Stehbolzen) MBX135 mit Steckschlussel ab-
schrouben. Beide Zylinderkdpfe und Zylinderkopf-
dichtungen obheben.

8. I..mkon und rechten Zylinderkérper Ober die Stift-
bheben und ZylinderfuBdic anl-

fernen.

9. Kolbenbolzen nach Entfernen der Drohtsprengringe,
mit Dorn ous den Kolben herousdricken.

Hinwaeis:
Bei Olkohleversatz Bolzen durch leichte Hammer-
schléige, unter gleichzitigem Gegenhalten von
Hand, herausschlagen.

10. Plevelbichsen ausmessen. Siehe Arb.-Nr. M 2, Pos.
25¢ und Hinweis mit Toleronztobelle.

11. Kolben und Kolbenbolzen mit Mik messen,
Siehe Arb.-Nr. M 2 Pos. 29 Abb. 57 M und Abb, 58 M
Seite Motor 19 und 20.

12. Zylinderlaufbahn prifen und Zylinder ousmessen,
sishe Arb.-Nr. M 2 Pos. 32-34.

.01 Benzylinder js noch Verschieif b
Swh auch Ubvrgrbﬂenfuburh auf Seiten Motor 44
und 45,

14, Ansaugstutzen und Stiftschrouben von den alten
Zylindern abschrouben und on den ObergréBen-
lindern mit Dick

15. Zylinderkspfe mit geeig Schaber und Draht-
bnrm von Verbr k d ini

16. Kolben, Zylinder, Zylinderkdpfe und Vergaser an-
bauen. Siehe Arb.-Nr. M2 Pos. 55 bis 61,

17. Kraftstoffbehdlter onboven, Dobei besonders daor-
ouf achten, doB die Gummiunterlagen, vorn und an
der Holtelasche hinten, richtig eingelegt werden.

18. Fal | und Vergoserverkleid b

Information und Bestellung auch unter
www._greiner-oldtimerteile.de

19. Auspuffonloge anbaven.

MNoch Ausfihrung dieser Arbeiten ist es zweck-
méBig, die Zindeinstellung zu priffen und ggf. die
len sishe Arb.-Nr. E 10.

M 23
g Auspuffstutzen ersetzen
1. Motorrod auf Montagebonk schied
2. Vordere, obere A befi hroube noch Ab-

sduraubm der Mutter (SW 'I?} heruus:lehnn baw. mit
Kupferdorn herausschlagen. Halteschrauben an bei-
den Auspufftapfen herausdrehen und Auspuffanlogen
abnehmen.

3. Auspuffstutzen mit Ikl’lvll'ﬂ Sind: Flachstahl aus dem
Zylinderkérper k a 8

Hinweis:

Bei sinzelnen Motoren sind die Auspuffstutzen ein-
gopreBt und kdnnen nur herousgezogen werden.
Sdmtliche Avstouvsch-Zylinder sind mit einge-
schraubten Auspuffstutzen versehen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt sinngemdf in kehrter Reihen-
folge des Ausboues. Dobei einige Logen Asbest-

schnur um den Auspuffstutzen wickeln und mit dem
Auspuffrobr in den Zylinder dricken.

Kupplung aus- und einbauven
und volistiindlg Uberholen

1. M i ouf M gebank schieb OllabloB-
hraube (SW 19) h irehen und Ol ous dem
Getriebe ablassen. Linke Furaste abschrouben.

2. Kickstarterkurbel und FuBscholthebel, nach Herous-
drehen der Sechskontschrouben M 6X28 baw.
M 622, mit einem Schraubenzieher von den Wel-
len abdricken.

:“2.. hiitschrauben ous dem: Kupplungedeckel

hraub Kuppl deckel und Dichtung

vom Gehbuse gleldlmdﬂlu abheben. Dabei- auf

Dichtring (Gummi) in der Bohrung fir die Kickstar-
terwelle achten.

4. Sehli der Kupplung mit Zopfenschldssel
Teile-Nr. mmohm unter glndnulhgom Ge-
gendriicken abschrauben, da sonst, durch plétz-
liches Entspannen der Federn, die ersten Gewinde-
géinge beschddigt werden.

50/ Motor 1. Nachtrag / Jonuar 1957 30 - Werk Hondbuch DKW-M ad




5. Kupplungsteller mit Federn und Federkdrben vom
Pl I

bbb, K i

g pp kstange
(68 mm @) cus der Kupplungswelle herousziehen.
Dobei dorouf ochien, dofl die Kugel (7 mm) nicht

verloren wird.

6. Kupplungslomellen ous dem Korb herousnehmen.
Hinweis:
Reihenfolge der Lomellen beachten und diese beim
Wisdersink Bglichst in gleicher Reihenfolge ein-
legen.

7. Sicherungsblech im inneren Mitnehmer oufbiegen,
Arretiersticke 0", Teile-Nr. 4995-71301-00.1, zwi-
schen Kupplungskorb und inneren Mitnehmer ein-
legen und Kettenrodgegenholter .b", Teile-Nr.
4701-71400-01.1, einspannen.

M1 M Gegenhalier wnd Arretienitoche tvm Oifnen der Matters
wingeuetst

Hinweis:
Zum Ufinen der Muttern wird der Gegenhalter mit
dem Griff nach unten eingespannt. Sishe Abb. 113 M.

8. Sechsk ouf Kurbelwell pfen (SW 24),
nach Aufbiegen des Sich gsbleches und Kupp-
lungswelle (SW 24) mit SteckschlGssel cbschrouben.

Achtung | Die Mutter ouf der Kupplungswelle hot
Linksgewinde.

9. Arretiersticke und K dgegenhalter heraus-
nehmen.

10. Inneren  Mitneh von der Kupplungswelle ob-
ziehen.

11. Kettenrod und Kupplungskorb, mit der Zweifoch-
halsenk vom Kurbelwell RS
von der Kupplungswelle, evtl. unter Zuhilfenchme
zweier Schroubenzieher cbheben.

12. Zweifochhilsenk von den K &dern cbneh-
men. Auf die Loufrichtung der Kette achten! (Forb-
zeichen).

13. 5amtliche Teile in b i inig
und ouf Verschlei prifen.

14. Noch Entfernen des Drohisprengringes, der Halte-
scheibe und der Feder, Kickstorterrad vom Schoft

des Kupplungs-Kettenrad
15. Abgenitzte L cheibe und Kupplungstn
mel vom Kupplungskettenrad obnieten.
16. Ab dshil: und Démpfungsg i ous den
) ; Lok
Langléch des Kette h Gcken.

17. Ringrillenlager (16004 C3), Teile-Nr. 00625-918-40,

ous dem K her und .

prifen, evil. ersetzen.

18. Kupplungsfedern prifen.
Die Federn missen 63 mm lang sein und 105
federnde Windungen und insg 12 Windung
hoben.
Bei 34,5 kg Belastung mull jede Feder noch 40 mm
und bei 41,25 kg 35,5 mm long sein.

Hinweis:

Ist der Kupplungskorb brw. der innere Mitnehmer
durch die Lamellen ausgeschlagen, missen diese er-
setzt werden, do sonst die Kupplung nicht sinwand-
frei arbeitet.

und Ab ishilsen in dos

19. Neve Démpfungsg :
Kupplungskettenrad einsetzen, wie Abb. 114 M zeigh.

1M M Dimplungigummi richiig singelegt
o = Dimplengrgummi
b = Ringrillaslager

20. Mitneh und Kupplung: | mit Hilfe eines
Nietkdpfers und Nietenzishers bei planer Aufloge
Ober Krevz am Kupplungsketienrad festnieten.

21. Kickstarterrad, Feder und Holtescheibe ouflegen,
wnd mit Drohtsprengring sichern.

22. Rillenloger bei plonlisgender Auflage in das Ket-
tenrad einpressen.
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K 1 und Kupplungsk d mit Kette auf-
setzen (ouf Loufrichtung der Kette achten). Inneren
Mitneh ouf die Kuppl lle schieben. Arre-
tierstick ,a*, Teile-Nr. 4995-71301-00.1, und Gegen-
haolter . b", Teile-Nr. 4701-71400-01.1, einsetzen,
(Abb. 115 M) und Muttern festziehen.

nm wnd A zum

dur Muttern singesstzt

Hinweis:

Zum Festzishen der Muttern muB der Gegenhalter
mit dem Griff nach oben singespannt werden.
Die Mutter auf der Kupplungswelle hat
Linksgewinde!

24, Gegenhalter und Arrefiersticke herausnehmen.

25. Kettenrdderflucht und Kettendurchhang prifen, siehe
Abb. 116 M und Abb. BOM Seite Motor 29.

- ST
i M KettenrBdarlludht prifen
Hinweis:
Zum Messen der Kettenriiderflucht wird die MeB-
brilcke, Teile-Nr. 4801-70500-00.1 verwendet.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

Der K durchhang darf insg: 15 mm nicht
iiberschreiten, (siche auch Abb. 80 M) endemnfalls
muB die Kette durch sine neue ersetxt werden.

25. Beide Muttern sichern.

27. Kugel (7 mm) und Kupplungsdruckstonge (6,8 mm ()
in die Kupplungswelle einfihren. Lamellen in der
leich Reihenfolge in den Kuppl korb ein-

I'ugen wie sie urspringlich gelaufen sind.

28. Kupplungsteller ouflegen, Federkdrbe mit Federn
Uber die Stiftschrovben des inneren Mitnehmers
schieben und Schlitzmuttern aufschrauben,

Hinweis:

Die Schlitzmuttern werden mit dem Zapfenschlissel,
Teile-Nr. 4895-74301-00.1, so weit avfgeschraubt, daB
die Stiftschrauben ca. 56 mm Uber die Muttern vor-
stehen,

29.Vor Anbou des Kupplungsdeckels, Kupplung mit
Ausheber, Teile-Mr. 4995-71200-00.1, prifen. Der
Kupplungsteller mufi gleichméaBig vom Korb ob-
gehoben werden, andernfalls ist durch Sp der
Federn der Unterschied ouszugleichen.

30. Neve Kupplungsdeckeldichtung mit etwos Fett an
dos vorher gereinigte Gehduse kleben und Kupp-
lungsdeckel andriicken, Auf richtigen Sitz des
Gummidichtringes achten. Deckel nach Schrauben-
plan, Abb. 117 M, festschrauben.

3

. Kickstarterkurbel, FuBscholthebel und linke FuBraste
anmontieren.

NI M Schroubanplon fir den
o = Linsensenkachroube M 6340
b = Linsemsenkschrawbe M 6345
© = Linsemenkschrawbe M 820

Die Abweichung zwischen den K ddern darf 32, Einfollschroube aus dem Kupplungsdeckel heraus-
0, mm nicht Dberschreiten. Dis Berichti erfolgt drehen, 1000 ccm Motorendl SAE 40 oder 50 einfil-
durch Beilegen baw. H h von Ausgleich len und Einfulléffnung mit Dichtung und VerschluB-
cheiben avf dem Kurbelwell plen unter dem schraube verschlieBen. Molorrad von der Montage-
Kettenrad. bank rollen.
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GRUPPE M-MOTOR

RT175VS /200 VS / 250 VS
Arbeits- " . 1 Seite
Arbeitsbezeichnung | Motor
Zusatz
MI=5 | M ggregat ous- und einb sowie vollstdndig zerlegen . . . . . . . . i 54
ﬂAW‘d;Iuﬂ‘HaMbudi DKW-M ad 2. Nochtrog / April 1958 Motor / 53

i .. .

Zusatz v den Arb.-Nr. M1-5 G 1,11,16 und 19

Motoraggregat aus-
und einbaven sowie volistlindig
Uberholen

Ab Motor-Nr. 45063295 wird bei der RT 175 V5 die
Kurbelwelle — Teile-Nr. 4595-10301-10 - und Motor- Nr.
47 073567 bei der RT 200 VS die Kurbelwelle mit der
Teile-Nr. m'lm'l-'lﬂnmmdn Bei diesen Kurbel-
wellen ist der kupply ige Kurbelwell pf ohne
Bund. Der kuppl itige Radialdichiring befindet sich
awischen du Innhn Kurbelwellenrillenlagern. Die
mnonlio'ondun Rillenlager werden durch 04 mm dicke

vons Koebal bgededkt, (Sishe
.ll:b.'l'l'Mm\dedﬂlﬂ‘lM.ﬂ'Mh:w.ﬂM,
Seite 24/Motor.)

Einbou-Hinweise:
Beim Einbou der Kurbelwelle in die linke Geh&usehdlfte
mull die Gleithilse .a” [Abb. 119 M) - Teile Nr. 4601-

MM Kb i mit

# = Konte des Kurbslwellenstumples
¥ = Dichlipps des Rodieldidhiringes

54/ Motor

im Schaltt (RT 175 VS und 200 VS)

2. Nachirag / April 1958

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile de

MM Kurbalwelle mit Gleithiilse Wl /581530
o = Gleithilss - Teile Mr. 4601-73510-80.1
b = Kante des Kurbelwellensiumplen

73510-00.1 - auf den Kurbelwell f oufgeschraubt

werden, damit ein Bud-ud:g-n der D|d|l1|ppo +y" (Abb.
118 M) durch die Kente ,x" des Kurbelwellenstumpfes
vermieden wird.,

Wi/ 58 71580
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