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Spelalwerkzeuge fir die Gruppe V-Vorderrad

{Einzeltaile von Werk und Vorrichtungen siche im Waerkzeugkatalog W 77)
5 - = Anwendung gm ) Abtikd
ile- Arbeitsgang bei ildung
Benennung Teile-Nummer ArLu?I:-Nr.
Abb. 1Y
Zopfenschltssel for Ring der Telegobel
Gleitrohre
Nennmafl 35 und 40RTI1755/2005. . . . 4601-73500-00.2 V2
Mennmafl 43 und 45RT 2505 /3508 . . . . 4701-73600-00.2 V7
[in Anwendung)
VIS4 4076
Abb. 1V
a
Vorrichtung zum Zentrieren der Motorrad-
und Seitenwagenrdder . . . . . . . ... . 4701-73300-00.2 Va3l
R
i/ 56/ 100
Abb. 3 V
Austreiber for Nobenloger . . . . . . . . . 4801-73500-00.2 va
V1561 940
Abb. Ja V
RingschlGssel for Steverkopf . . . . . . . . 4595-73101-00.2 Ve
Vi /57 7 08
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Abb.3a ¥V De- und iehtung 1or dor VS (Skisse sum Selbatontertigen) Vi / 58/ 14480
® Winkelaiven Cramemmutter M 10 (DIN 137) Anwendung bei Arbeits-Nr. V 51
b Schuthilsn gizen
¢ Stirneite und Kurbslawinohme Gabel 11 Sechskantschrawbe M 4330 (DIN 11
- e ol

b
Semurns

urbel
Tylinderssift 620 (DIN 325
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Schema der Vorderradbremse

. s .
B 1049
D
4V Vorderradbremss RT 175§ / 175 V5 / 200 § / 200 VS Vi 7561 1
* g o 7
8 is Bremunoden = o,
Sremabocken @: D = 150 mm Obersetzungen: i bis Brem nwn ™ N4
Brembockenbreite: G = 25 mm Dbersetzungen: i bis Bremsbelog = 30,4+ ';‘ - 808
- 72 ol 72 —= V
o

e
P:

5V Verderredbromes AT 250 5 / 250 V5 viisernn
; W

Obersetzungen: i bis Bremsnocken = . = 33913

Bremsbocken ©: D = 180 mm - ) nw =W

Bremsbockenbrelle: G = 25 mm Obersetzungen: i bis Bremibelog = 33913. 5 = 67,826

4/ Yorderrod 2. Nachirag / April 1958 4 - Werkstott-Handbuch DKW-Motorrader

- Teleskopgabel aus- und ein-
V1 (™ 1 hiliafl.
oder "

lich Tl einfilien
1. Vorderrod ousbouen. [Siehe Arb.-MNr, ¥V 30.)
2. Vorderen Kotfligel obbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 10
3. Scheinwerfer obbauen. (Siehe Arb.-Nr. E 30.)
4. Lenker mit Lenkerhalter, nach Abschrouben der bai-
den unter dem oberen Lenkjoch befindlichen Sechs-

k [SW 14) obnehmen und auf dem Kraft-
stoffbehélter ablegen.

4o Bet RT 250 § Handgriff (Flilpelschraube) heraus-
drehen und Abdeckkappe vom oberen Lenkjoch
abnehmen. Verchromte Mutter, Teile-Nr. 4895-
20212-00 (SW 32) abschrauben.

Hinweis:
Um den Tank nicht zv beschidigen, wird dieser mit
winem Stiick Kunststoff oder einem Lappen geschiitzt.

5. Schoftmutter, Teile-Nr. 4601-20212-01 (SW 38) ob-
schrauben und Scheibe abnehmen,
Bei RT 250 S entfdlit Pos. 5.

6. Noch Herousdrehen der beiden Entliftungsschrou-
ben, oberes Lenkjoch mit Kunststoffhammer l&sen
und obnehmen.

éa Bei RT 250 § Druckscheibe fiir Lend 1 g
vom Steuerkopf abnehmen,

7. Kontermutier Teile-Nr. 4595-20298-00 (SW 32) vom
Steuerrohr abschrauben und Gabel nach unten her-
cusnehmen,

7a Bei RT 250 § Gegenmutter, Teile-Nr, 4705-20295-00,
abschrauben.

Hinweis:

Beim Herousnehmen der Gabel ist auf die Stahl-
kugeln zv achten. Im oberen und unteren Lenkungs-
lager befinden sich jeweils 19 Stahlkugeln mit sinem
Durchmesser von 6,35 mm (Teile-Nr. 05401-023-40).

Gabelloufring und Rohmenloufringe ouf einwand-
freie Kugellouffidchen und Risse untersuchen.

Hinweis:

Beschiidigte Laufringe sowie defekte Stohlkugeln
sind zu ersetzen, sishe Arb.-Nr. R 2, Pos. 2-5.

Einbou:
. Rohmenloufringe mit Wélzlogerfelt oussireichen.
19 Stohlkugeln in den oberen Laufring einsetzen.

=

Werkstatt-Handbuch DEW-Metorrdder
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&V Lenkungaspiel sinstellen

10. Gabelloufring mit Wélzlagerfett bestreichen und
benfalls dis 19 Stahlkugeln ei

. Steverrohr in den Lenkkopf einfuhren, Steverkonus
mit Wélzlogerfett oufsetzen, Kontermutter auf-
schravben und soweit anziehen, dall kein Héhen-
spiel in der Lenkung vorhanden ist. (Siehe Abb. 6 V)

11aBei RT 250 5 Druckscheibe auflegen und oberes
Lenkjoch mit Steuerung. P -
Dabei darauf achten, daf Druckscheibe an der
Druckkappe liegt.

12. Oberes Lenkjoch oufsetzen, Schoftmutter mit
Scheibe aufschrauben und festziehen.

12a Bei RT 250 S verchromte Mutter, Teile-Nr. 4895-
20212-00, aufschrauben, festzichen und Lenkung
auf Leichtpingigkeit priifen.

12b Bei RT 250 § Abdeckkappe aufsetzen und Hand-
griff (Fliigelschraube) einschrauben.

Hinweis:

Nach dem Festzichen der Schaftmutter ist die Len-
kung ouf Leichiglingigkeit zu prifen.

Beide Entliftungsschrouben eindrehen und Lenker
mit Lenkerhaltern am oberen Lenkjoch befestigen.

=

14, Schei fergeh an seinen Hal gen be-
festigen, Tochometerspirale einfihren und fest-
schrauben,

=

Kabel einfohren und noch Scholiplon, Gruppe E,
Seite E11 und E 12 anklemmen.

=

Vorderen Kotfligel enboven und Vorderrad ein-
bauen.

Hinweis:

Bei Einbaw einer Austousch-Teleskopgobel muB
der Ulstond kontrolliert, ggf. ergéinzt werden.
(Sishe Abb. 7 V). Olflllung pro Gabelbein co.
100 cem Motorendl SAE 20.)

Vorderrad /5
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TV MaBe Gher don Diviend dor Teleskopgobeln
Teleskopgabel volistiindig
Uberholen

1. Yorderrad cusbauen (siehe Arb.-Nr. V 30, Seite
V12,

»

Yorderen Kotfligel ousboven (siehe Arb.-Nr. R 10,
Seite R 15).

3. Scheinwerfer obbouven (siehe Arb.-Nr. E 30, Seite E
m)

. Oberes Lenkjoch obbouen (siehe Arb.-Nr. ¥V 1 Pos.
4-4, Seite V' 5).

Beide Gleitrohre ousbouen (siehe Arb.-Nr. V 7, ab
Pos. 4).

Lad

6. Beide Innensechskont-Schrouben M 8x1X25, bei
RT 250 § M §X1X30, I5sen und Gobelholme nach
oben ous dem unteren Lenkjoch herousziehen und
Feder entfernen.

7. Samiliche Teile reinigen und ouf VerschleiB prifen.

8. Gleitrohre mit Mik oder Rachenlehre mes-
sen.

&/ Yorderrad
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9. Obere und untere Gleitboc der Gabelhol

mit | feinmeBgerat
MaBe der Gleitbichsen
RT 175 S/RT 200 5 ‘RT 2505
'Mmm-.f::_m 29 mm __m
MaoBe der Gleitrohre
Bamd Z2% BImmo o

10. Nicht mehr maBhaltige, verbogene oder verbaulte
Holme und Gleitrohre missen ersetzt werden.

Hinweis:

Um die Gleitbiichsen der Holme 1u ersetzen, sind
k dere Prézisi kzeuge erforderlich und e
worden nur sinige Werkstitten in der Loge sein,
diese Arbeiten fochgemdB durchfihren zv kénnen.
Aus diesem Grunde werden dis Holme als Aus-
tauschieil im Werk gefihrt, wobei darouf hinge-
wissen wird, daB unfallbeschidigte Teile, wie = B.
verbogene Holme, nicht ausgetouscht werden kén-

Zviommenbav:
11. Der Z bou erfolgt sinngemdB in umgekehr-
ter Reihenfolge des Zerlegens; wobei b ders ouf

die G idichtungen und den richtigen Olstond
der Gobel geachtet werden muB (siehe Abb 7 V).

Gummimanschette aus- und

Vs
inb oder

1. Vorderrod ousbaven. (Siehe Arb.-Nr. ¥ 30)
2. Vorderen Kotfligel ousbouen. (Siehe Arb.-Nr. R 10)
3. Obere und untere Schlauchschelle der defekten Mon-

schatte, nach H drehen der Sp h ab-
nehmen.

4, Defekte Gummimanschette nach unten iber die Achs-
fnah bstraifen oder schneller noch mit Schere
oufschneiden.

Einbou:

5, Vor dem Einbou einer neuen Monschette, der in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausb geschieht, wird
diese innen mit Motorend| bestrichen und die schor-
fen Kanten der Achsoufnohme und Kotfio festi
gung mit einer Schlichtfeile gebrachen.

H Hauptfeder aus- und elnbaven
oder ersetzen

. Oberes Lenkjoch ausboven, (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.
4-4)

Abschlufischroube mit Steck- oder gekrépftem Ring-
schlissel herausdrehen.

=]

Lo

Gabel leicht durchfedern und Hauptfeder mit Feder-
fohrungshilse und Gummipuffer herousziehen.

3a Bei RT 250 S5 Hauptfeder mit Federfilhrungshiilse,
Gummipuffer, Teile-Nr. 4701-20258-11 und Dimp-
ferstange herauszichen.

BV Haoupifeder der AT 250 § mit Déimpler

4. Federfihrungshilse mit G puffer, Teile-Nr. 4601-
20258-10, abnehmen.

4a Bei RT 250 § Federfiihr hii und G ip
fer i und Ddmpf ge aus der Feder
herausdrehen.
Einbau:

L

Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

5a Der Einbau wird in umgekehrter Rethenfolge des
Aush rorg . Dabei mup hiet wer-
den, dafl das untere Ende der Ddmpferstange
65 mm aus dem unieren Ende der Hauptfeder her-
ausragt. (Siehe Abb. B V)

Hinweis:

Beim Einbou siner neven Houptieder ist darauf zu
achten, daB der Gummipuffer [Teile-Nr. 4895-20613-00)
40 mm tief wingedrickt und dos Federends mit
den engen Windungsabstiinden nach unten zeigh.
(Siehe Abb. 9 V)

Werks Hondbuch DKW-Motorrdd

L
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&
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Domit hochspritzendes Ol von den Lenkjochbefesti-
gungsschrauben obgehalten wird, ist dieser An-
schlaggummi als ,Olbremse” singebout.

Nach Einbau dieser Gummis kdnnen Entliftungs-
schrauben Verwendung finden. Durch diese wird das
¥ ishen der G ibdlge i

Gleltrohr aus- und einbaven
oder ersetzen

. Yorderrad ousbouen. (Siehe Arb.-Nr. ¥V 30.)
. Vorderen Kotfiigel abbauven. (Siehe Arb.-Nr. R 10))
. Oberes Lenkjoch abbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.

4-6)

. AbschluBschroube mit gekrépflem Ring- oder Steck-

schlissel abschrauben.

. Houptfeder herousziehen,
. Untere Schlouchschelle nach H dreh der
Py MR st und Monschatte nach

oban schisben,

WYV Ringmetter vom Gleitrohr abschrawben

Vorderrad /7



7. Ringmutter ouf dem Gleitrohr mit Zopfenschlissel,

Information und Bestellung auch unter
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2L kschraube M 6X22, vom Storterhabel her-

Teile-Nr. 4401-73500-00.2 cbschrouben, wie Abb.
10V zeigt.

7aoBei RT 250 S Ri: mit Zapf hldssel,
Teile-Nr. 4701-73600-00.2, abschrauben.

leichter abschrauben zv kinnen,
wird sin Stick Ruadstohl in beide Aduovinak
gelegt und mit einem Gummiring (Schloudhstick) on
den Kotfiigelbefestigungen gehalten.

Bei RT 250 § wird sum leichieren Abschrauben der

Ringmutier die Steckwchse durch die Achsoufnahme
gestecks und in die Redmuticr ringeschraube.

L4

Gleitrohr nach unten ous dem Gobelholm heraus-
ziehen.

8aBei RT 250 S Dimpfungsfeder, Teile-Nr. 4701-
2025701, aus dem Gleitrohr herausschitteln.

9. Gummidichtung, Teile-Nr. 4601-20209-00, (bei RT
250 S, Teile-Nr. 4701-20209-10), on der Ringmutter
prifen, und evil. ersetzen.

Einbow:
10. Die vorher gereinigten Teile werden in umgekehr-

ter Reihenfolge des Ausboues eingebaut und co.
100 cem O SAE 20, wie Abb. 7 V zeig!, eingefullt.

Steverkopfsplel einstellen

1. Oberes Lenkjoch obbaven, (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.
+4)

2. Durch Drehen der K mit Gaobelschlissel
(SW 32) Steverkopfspiel so einstellen, doB sich die
Lenkung nach beiden Seiten eimschlogen 138t ohne
zv klemmen. Es dorf kein Hohenspiel vorhonden
sein. (Siehe Abb. 6V)

Einbow:
3. Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos. 12-13.

yig Lenker komplett ab- und an-
bauven oder ersetzen
1. Kuppl und Vorderbremsbowdenseilzug, noch

Loten der Réndelmutter und Eindrehen der Stell-
chroube in daos Gelenkstick, ous dem Hebel ous-
héngen.

8/Vorderrad

ousdrehen, Starferhebel kpl. obnehmen und Stort-
vergoserseilzug aushdngen.

3. Nach Aufrollen des Drehgriffuberzuges und Hergus-
drehen der Halteschraube, wie Abb. 11V zeigt, Ver-
schluBstopfen und Drehgriff abnehmen.

ny be an Drabgrifl

4. Gos-Bowdenseilzug am Gleitstick und on Kobel-
stitze cushingen und aus dem Lenkerrohr herous-
ziehen.

Hinweis:
Der Seilvg wird zum Aushingen om Gleititick mit
siner Spitzzange gehalten. (Sishe Abb. 12V)

vom L

&. Hondbremshebel kpl. nach Lésen der Klemmschraube
am Gelenkstick, abziehen.

7. Lanker mit Lenkerhalter nach Abschrouben der Sechs-
kontmuttern M B/SW 14, vom oberen Lenkjoch ab-
nehmen.

8. Klemmschrouben M BX28/SW 14 an den Lenkerhal-
tern lésen und Lenkerholter mit Klemmhilse vom
Lenkerrohr abnehmen.

Anbaou:
9. Der Anbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abboues.

Lenk hr ab- und anb
oder ersetzen

V1é

1. Bedienungshebel und Drehgriff abbouen. (Siehe Arb.-
Mr. ¥ 15, Pos. 1-4))

2. Kupplungshebel kpl. nach Lésen der Klemmschroube
ein Stick nach innen schieben.

3. Festgritf abbauen (siehe Arb.-Nr.V 18, Pos. 1-2) und
Kupplungshebel vom Lenker abzishen.

4. Lenkerrohr und Lenkerholier abbauen. (Siehe Arb.-
Nr. ¥ 15, Pos.7-8.)

Al‘hu:
5. Der Anbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abboues.

pplungs- oder B P
ab- und anbaven oder ersetzen

vi7

1. Festgriff abbouen. (Siehe Arb.-Nr. V 18)

2. Kupplungshebel kpl. nach Lésen der Klemmschroube
und Aushdngen des Seilzuges abneh

3. Drehgriff abbauen. (Siehe Arb.-Nr. ¥ 15)

4. Bremshabel kpl., nach Lésen der Klemmschraube und
des B i oot

Anbau: ‘
5. Der Anbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

Festgriff ersetzen

1. Festgriff mit einem dinnen Schroubenzieher om

Lenkerrohr anheben und Benzin zwi P wie
Abb, 13V zeigt.

2. Festgriff drehend vom Lenkrohr abziehen.

Anbau:

3. Der Festgriff wird zum leichteren Aufschisben im
Inneren mit Benzin angefeuchtet und bis zum An-
schlog auf dos Lenkerrohr gedrickt.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

1BV Fesgriti obbouen

Vergaserdrehgriff ab- und an-
baven oder ersetzen

V19

1. Drehgriff abbaven. (Siehe Arb.-Nr. ¥ 15, Pos. 3)
Anbau:

2. Der Anbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

Drehgriffiberzug ab- vnd an-

V20
baven oder ersetzen

Hinweis:
Der Drehgriffiberzug wird auf dis gleiche Weise wie
der Festgrifl ob- und angebaut. (Siehe Arb.-Nr, V 18]

Gleitstein (Gleitstlick) avs- und

v s

Sighe Arb.-Nr. ¥ 15, Pos, 3-4 und Hinweis zv Pos. 4 so-
wie Abb, 12V.

aus- und elnbaven oder

ersetzen

1. Rechte Halfte der Verg erkleidung abb
(Kreuzschlitzschraube M 8130.)

2. Gegenmutter .d” l8sen und Stellschraube .e” nach
innen drehen. (Siche Abb. 8K, Seite K7))

3. Deckelverschraubung |8sen, mit Deckplatte und Gos-
schieber herouszishen.




4. Seil cus dem Gasschieber, wie Abb. 14 V zeigt, aus-
héngen und nach oben ziehen.

5. Drehgriff cbbaven und Seilzug om Gleitstick und
Kobelstitze oush@ngen. (Siehe Arb.-Nr. V 15, Pos.
34 und Hinweis zv Pos. 4)

&. Seilzug ovs dem Lenkerrohr herousziehen.

Einbou:
7. Der Einbou erfoigt sinngemdB in umgekshrter Rei-
henfolge des Ausbo AnschlisBend ist der Leer-

lowf zu prifen, ggf. einzuregulieren (siehe Arb.-Nr.
K 7) und der Drehgriff, wie Abb. 15V zeigt, einzu-
stellen.

Y Deahgrifl sinvtellen

10/ Vorderred

Bowdenseilzug Tum Startver-
gaser aus- und einbaven oder
ersetzen

V23

1. Linke Halfte der Vergoserverkleidung abboven.
(Kreuzschlitzschroube M 8X130)

2. Stellschroube .b* noch Lasen der Gegenmutter 0"
in die VerschluBschroube .c” des Stortverg 5 &in-
drehen. (Siehe Abb. 16 V)

3. VerschluBschroube her drehen, mit Stortkolben
und Feder hercusziehen,

Starterzug om Startkolben oushBngen (ouf Siche-
rungsscheibe achtenl), siehe Abb. 17V, und ous der

>

w

Starterzug am Storterhebel oushéingen. (Siehe Abb.
18V)

Storterzug noch oben herousziehen.

o

Einbau:
7. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausboues.

Hinweis:

Noch dem Einbou ist der Starterhebel auf ,Start” zv
stallen und die Stell- in der VerschluBschraube so
weit herouszudrehen, bis das Spiel des Seilzuges
etwa 0,5 mm batréigt.

" T

Bow g zur Kupplung
aus- und einbaven oder
ersetzen

(Spiel sinstallen)

1. Seilzug nach Lasen der Réndelmutter und Eindrehen
der Stellschrovbe om Kupplungshebel cushéngen.
(Sieha Abb. 21 V)

2. Rechte Halfte der Vergoserverkleidung abbouen.
[Kreuzschlitzschraube M 83130, bel RT 250 S
M 6X100.)

3. Abschluideckel an der Lichtmaschinenseite abbaven.
(Zwei Kreuzschlitzschrauben M 698

3o Bei RT 250 § muf vor dem Abbauen des Abschiug-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufbremshebel ausgehdngt werden.

-

. Kupplungsseil ous dem Widerloger und durch
Sch

| bl

aus der Kupplung gung (Kupp-
lungsknebel) cushdngen, wie Abb. 19V zeigl.

5. Kupplungsseilzug mit Gummitille ous dem AbschluB-
deckel herausziehen.

L

Kupplungsseilzug noch oben aus der Gabel herous-
zishen,

‘Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder

Einbau:
7. Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausboues.

8. Kupplungsspiel einstellen,

WV Kupplengwspiel simitellen

Hinweis:

Die Stellschraube 0" (Abb. 20V) am Kupplungshebel
wird so weit h gedreht, bis sich der Kuppl
hebel am duBeren Ende etwa 2 cm bewegen lGBt,
ohne daB die Kupplung beginnt k In. Stell-
schraube 0" durch die gerlindelte Gegenmutter ,b"
arretieren.

b avs- und eink oder
etzen

- Bowdenseilzug zur Yorderrad-
v

(Bremse einstollen)

bk Srallschroubs

1. Réndel am Br | l&sen.
ganz sindrehen und Seilzug noch unten aushdingen,
wie Abb. 21 V zeigt.

Vorderrad /11



(X

Seilzug ous dem Gegenloger on der Nobe und dann,
wie Abb. 22V zeigl, ous dem Bremshebel cushéngen.

w

Seilzug durch die Gummitille im unteren Lenkjoch
ziehen,
Einbau:

Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausboves.

1Y  Headbremureil on dor Nobe awihingen

4. Bremse so einstellen, dafBl dos Rad noch gut frei lauft.

Hinweis:

Reicht die Einstellschroube zur Einstellung nicht ous,
Seilzug am ond Niderloger om B geg:
halter einhdngen und Bremse neu einstellen,

2. Bremsseilzug an der Nobe oushéngen.

3. Beide Achsmuttern (SW 22) l8sen und co. 5 mm 2u-
ribckschrouben.

4. Arretierscheiben ous der Gobel dricken und Rod
noch unten herousnehmen. (Siehe Abb. 23 V)

4o Bei RT 250 S Steckachse mit Knebel aus der Rad-
mutter herausdrehen und aus der Nabe und Achs-
aufnahme herouszichen. Vorderrad nach vorne aus
der Gabel fauf Ab buchse ach-
ten).

Einbou:
5. Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausboues.

VYorderradnabe oder Felge

V3
ersetzen
v 30 VYorderrad aus- und einbaven Dok avaglat)
(Bei RT 250 S entfallt Pos. 3—4.)
‘In dal, amb LL'WUnd‘\ Nech b “u ot itz vom Cohl e sl K o h

gonz esindrehen.

12/ Vorderrad

und Ventilmutter obschrouben.

)

. Yorderrad flach auflegen und on der dem Ventil
gegeniberliegenden Seite Decke mit beiden Fiflen
in dos Tiefbett der Felge dricken.

L

Mit zwei Montierhebeln, Decke in bekannter Weise
obmontieren,

. Felgenbond von der Felge abnehmen.

wn

. Nippel mit Nippelsponner lockern und mit Schrau-
banzisher (Drillschraubanzishar) van den Speich
abschrouben.

Hinweis:
Beim Z bau missen schadhafte Teile durch
Navteile ersetzt werden.

Obwohl das Einspeichen und Zentrieren allgemein
geldufig ist, dirften doch verschiedene Hinweise be-
achtenswert sein.

Die mit Nobenbremse ousgestatteten Vorderrdder
haben gleiche Speichenldng mit  sinheitlich
Speichenwinkel und domit ouch die gleiche Punzung
der Felgen, so dofl beim Einspeichen dieser Réder
weder ouf dos Verdrehen der Felge, noch ouf den
Speichenwinkel zu achten isl.

Um ein schnelleres und vorteilhofteres Einspeichen
zu erreichen, ist es ralsam, noch einem bestimmien
Prinzip zu verfahren. Die nach innen zu liegen kom-
menden Speichen werden zundchst von culen nach
innen eingezogen (dies gilt fir beide Seiten). Donach
sind die duBeren Speichen von innen noch ouBen
einzuziehen. Um ein schnelles Zentrieren der Rader
zu erreichen, ist vor ollem zu beachten, dofBl olle
Speichennippel gleichmaBig weit ouf die Speichen
geschroubt werden, MNach Einsponnen des an sich
schon kompletten Rodes in unsere Zeniriervorrich-
tung, wie Abb. 24 V zeigt, kann die Felgenmitte mit

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de
der Nak i durch Anleg einer h
Schnur di | von Felgenhorn zu Felgenhorn er-

mittell werden. Die sich kreuzende Schour mufl sich
dobei ouf der Nobenmitte befinden. Die Schnur ist
so anzulegen, doB dos Anstoflen on die Speichen
vermieden wird. (Siehe Abb. 25 V)

WY Lantri dar wr

Mallnabank ist dis Nab m

Bei unseren
die mittlere Kihlrippe. Die Speichen sind nun gleich.
méfBig zu spannen, wobei zuerst der Hhenschlog,
der nicht mehr als 15 mm betragen soll, beseitigt
wird.

Der nun noch bestehende Seitenschlag kann durch
Lésen der Nippel ouf der Schlogseite und nach Span-
nen der gegeniberliegenden Nippel, mittels unserer
Zentriervorrichtung genauestens beseiligh werden.

Hierzu sei noch erwdhnt, doB clle Nippel eine gleich-
mdaBige Sp g ouf die Speich b
haben.

‘Wann durch Steinschlag oder Schlaglécher eine Fel-
gendeformierung hervorgerufen wird, so tritt in ex-
tremen Fallen auch ein starker Felgenschiog auf, der
verlogerte Spannungen innerhalb des Speichenge-
flechtes verursacht. Speichenplotzen isl die unver

idliche Folge. Es ist sinnlos, stark deformierte Fel-

‘Werkstoti-Handbuch DKW-Motorrdder
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gen gewaltsam durch zu krdftiges Nochspannen ein-
zelner Speichen in ihre normale Loge bringen zu
wollen. In diesem Folle wirde selbst bei starkster
B pruchung der Speichen eine ichende Zen-
trierung der Felge nicht erreicht werden. Mon kann
stork deformierte Felgenstellen mit einem Gummi-
hammer nachrichten. Wir mocnten jedoch darauf
hinweisen, doB dos Einziehen einer neven Felge bil-
liger und besser als eine komplizierte Reporatur ist.

Achten Sie beim Einziehen der Speichen darauf, deBB
die Speichenachse mit der Nippeloufnahme fluchtet,
damit eine zusdtzliche Knickk uchung om Ge-
windeansatz vermieden wird.

Neu einzuziehende Felgen, deren Winkelbiegungen
ichtlich der Punzung (Nippelaufnohme) und Spei-
chen nicht den Voroussetzungen entsprechen, blei-
ben immer reporaturanfallig.

Verwenden Sie nur Originol-Speichen, wie sie fir
jeden DKW-Motorrod-Typ in unseren Ersatzteilkato-
logen oufgefihrt sind.

Uber die Speichennippel tehende Speich 4
obschieifen und Felgenbond oufziehen.

Beim Auflegen der Bereifung Deckeni mit Tal-
kum &i und leich Reif: lle (durch

Farbpunk! gekennzeichnet] in Hohe des Ventils on-
ordnen.

Hinweis:
Reifenkennlinie muB om gonzen Umfang gleichen
Abstond vem Fol xS

Reifenluftdruck ouf 1,4 ati bei Solofahrt oder 1,6 ati
Bei RT 250 S Reifenluftdrack 1.3 atii bei sllen Be
trielsarten,

Einb ile der Yord Ancds

v 32
aus- und einbaven oder
ersetien
[Vorderrad avigebaul]

1. Adh Artetierscheibe und Geg an der

Bremsseite abschrouben.

2. Bremsgegenhalter und Nilosring von der Achse ob-
ziehen.

20 Bei der RT 250 5 Bremsgegenhalter aus dem Naben-
korper herausnehmen.

3. Vorderochse mit K ff aus dem Noben-
korper herousschlogen.

3o Bei RT 250 S Rillenlager mit Spanndorn heraus-
schlagen.

14/ Vorderrad

Information und Bestellung auch unter
www_greiner-oldtimerteile de

4. Yorderochse on ihrem mittleren Schaft im Schroub-
stock (mit Schutzbacken) ei Nach Absch

ben der Achsmulter, Arretierscheibe obneh Ab-
stondsbichse und Nilosring von der Achse entfernen.

Hinweis:
Zum Entjernen der Rillenlager der RT 250 5 wird der
Spanndorn, Teile-Nr. 4801-73500-00.1 verwender.

Die dosugehirige Klemmbilse wird in den inmeren
Rillenlagerlafring von auben eingefihrt und von der
Gegenseite der Treibdorn durch die Nabe in die Klemm-
hiilse eingeschoben.

Von Hond wird die Klemmbhilse gegengehalten und
durch leichte Hammerschlige des Rillenlager aus der
Nabe h iel Nach H h des Ab-
standsrohres wird das sweite Lager cbenso entfernt.

S. Ringrillenloger von der Achse abdriicken.

&. Rillenloger ous Nabenks mit Dorn F hi
gen.

7. Teile in Waschbenzin reinigen und prifen, unbrouch-
bare Teile ersetzen.

Einbou:

8. Der Einbou erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Bremsbacken belegen

V3is
(Vorderrad ausgebaut)
1. Ach an der B ite abschrauben, Arretier-
scheibe cbneh Geg bschrauben und
Bremigegenhaiter abnehmen.

loBei RT 250 8 Bremspegenhalter aus dem Naben-
kérper herausnehmen.

2. Bremsbacken mit Hilfe eines Schroubenziehers vom
G Lo bdend und Rockholfed P

héngen.

3 Alte B beloge fi Képfe der Hohlniet
obbohren und Nieten mit possendem Durchschlog
ausschlogen.

4. S&miliche Teile in Benzin reinigen.

5. Neue BelGge, Teile-Nr. 74263-001-90 (bei RT 2505
Teile-Nr. 74268-999-60), ouf die Bremsbocken auf-
legen und von der Mitte ousgehend noch beiden
Seiten fortichreitend oufnieten. (Siehe Abb. 26 V)

o T

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

%V Bremsbacken balegen mit Nistprasse

Hinweis:
Dis Bramsbelige missen auf der ganzen Fliiche der
Backen ohne Luftspalt satt aufli Die Mistldch

TV Bremsbaden sinboven

8. Vor Einbou der Bremsbocken (siehe Abb. 27 V) mufd
der Bremsknebel gangbar und gefetlet sein. Der

der Beléige und Backen miissen U;lhmlun berein-
stimmen. Korrekturen diirfen nur durch Nochboh-
ren dor Beldge vorgenommen werden.

L bol sowie die Anloufkonten des Brems-

knebels sind zu fetten.

9. G halter mit B bocken auf die Achse schie-

Schadhafte Bremsbeliige dirfen nicht vei d
werden,

. Evil, seitlich vorstehende Beltige cbfeilen.

. Die Enden der Bremsbeldge mit einer Feile leicht ab-
schrégen.

Jerkstott-Handbuch DKW-M 4

ben, Gegenmutter befestigen, Arretierscheibe bei-
legzn und Achsmutter aufschrauben,

9a Bei RT 250 § Gegenhalter in den Nabenkirper ein-
Jithren,

Vorderrad /15



Information und Bestellung auch unter
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ion und Bestellung auch unter
greiner-oldtimerteile de

GRUPPE V-VORDERRAD

S o

Arbeits- Arbeitsbezeichnung Vordainid

nummer D 9_ i ——

Spezialwerkzeuge fir die Gruppe VORDERRAD . . . . . . . . ... . .. 17 2
Schema der Vorderrodbremss . . . . . . . « « = =+« « b s 58 4 s s 8 __../
7109k
] Vorderrad ous- und einbaven . . . . . . ... e e s e s e s e e s s 18 |" 7

T MY  Scema der Vorderradbramss RT 350 §

Bremsbacken @: D = 180 mm ob 1 bis - ‘;‘:‘ . l:. - 311913

Bremsbackenbreite: G = 25 mm 144
Obersetzungen: lbis Bramibalog = 33913 ' = 67,826

Zusatz tu Arb.-Nr.V 30

Spezlalwerkzeuge fiir die Grupp V--:* d . Vord d aus- wnd sind

der RT 350 5
Die Schwerpunktloge der RT 3505 erfordert es, daf8
7 | < beim Ausbauen des Vorderrades die Maschine mit dem
Benennung Teile-Nr. [ Abb, Nr. l Seile e Schnellstander abgestitzt werden muB (sishe Abb. 29 V),
for Ri der Telegobel-Gleit b Fahrgestell-Nr. 49503283 setzt beim DKW-Motor-
Zopfenschlssel fur Ring er Telego eit- *‘rad RT 350 S der vordere Kotfligel mit schwenkbarem
PO G 5k s 5% wn sy o Sty e 4501-73500-00.2 v Vorderrad 3 s !
gel, der des Nach kippen des Motorrodes
Vorrichtung :;:;n Zentrieren der Motorrad- und i 5 A Vardarad 8 beim Vorderradausbou verhindart, serienmafig ein.
Seitenwogenrdder . . . . . . ... 0a 0. e -73300-00.
R RN - v oot s 4801.73500-00.2 av Vorderrod 3 Der neuve Vorderradkotfligel hat die Teile-Nummer
: 2 g o NMotor 7 4995-21200-01 und konn nur im kompletten Zustand
Treibdorn . . . .. .00 n v v 4896-71102-00. gegen den clten ausgetauscht werden,
TreibdornBinsolz . . . . .. cnaeaa e 4896-71104-00.0 ohne -—

nv v L b

57 - Wer Handbuch DKW-M 5 1. Nachirag / Janvor 1957 Vorderrod /17 18/ Vorderrod 1. Nachtrag / Januar 1957 58 - Werkstott-Handbuch DKW-Matorrader




Information und Bestellung auch unter Information und Bestellung auch unter
www._greiner-oldtimerteile.de www._greiner-oldtimerteile.de

Sperzialwerkzeuge fir die Gruppe v-\'ﬂd-m:d .
A fie RT 175 VS / 200 VS / 250 VS
G R u P P E N z vo R D E R R A D Benennung Teile-Mummer Abb. Nr. Seite
bkt kot Verrichtung zum Zentrieren der Motorrad- und
Seitenwagenrdder . . . . . . ... ... L. 4701-73300-00.2 v Vorderrad 3
T Austreiber fir Nabenlager . . . . . . . . .. .. 4801-73500-00.2 ay Vorderrad 3
Arbei | febutbsniichaung vus;.:rd RingschlOssel fir Steverkopf . . . . . . . . . . .. 4595-73101-00.2 3 ¥ Vorderrad 3
= | Gabelschldssel for Steverkopf . . . . . . . . . . . 4785-72101-002 BV Vorderrad 3a
- i | Aus- und Einzieher fir Plevelblchse (RT 125) . . . . 4601-70800-10.1 k¥ Vorderrad 3a
| Ausdrickdorn und Ausdriickbuchse . . . . . . . . Selbstanfertigung v Vorderrad 3a
Speziolwerkzeuge fir die Gruppe VORDERRAD . . . . . . . . . .. ... [ 33 D=l Maiiiig ichtung for Federbein der .
Schamsa dor VOrderrodbromios . . . . ... . . ue e 1 VEMEadO o oo oovia s . Selbstonfertigung JeV Vorderrad 3b
vy Steverkopfspiel einsbellen . . . . . . . . ... ..o Lol n
o vis Lenker kpl. ob- und anboven oderersetzen . . . . . . . . . . . .. n -
vis Lenkerrohr ab- und onbouen oder ersetzen . . . . . . . . . . . ... . 0
v 30 Vorderrod ous-und sinboven . . . . . . . .. .. ..ol 0
V45 Schwingarmgabel kpl. cus und einbaven . . . . . . . ... ... ... n-u
V4 : Schwingarmgobel vollsténdig dberholen (Schwingarmgabel ousgebaut) . . . . n
v 47 Gabelholm links oder rechts en einschlieBlich Silentblock und eink n-n
V48 Silentblock om linken oder rechten Gobelholm ersetzen . . . . . . . . . . . 4
V4 Federbein links oder rechts ous- und einboven oder ersetzen . . . . . . . . . k.
V50 | Schwingarm kpl. ous- und einboven oder ersetzen . . . . . . . . . . . .. 4 "
V51 | Ein Federbein Oberholen (Federbeinousgsbaut) . . . . . . . .. ... ... 2426
VD | Gobelverkleidung ob- und onbouen oder ersetzen . . . . . . B ol z
V& | Lenkerverkleidung ob- und anbouen oder ersetzen . . . . . . . .. . . .. 2
|

47 . Werkstott-Hondbuch DKW-Motorréd 2 Nodhirog / April 1958 Vorderrad / 19 . 20/ Vorderrad 2. Nachirog / April 1958 48 - Waerkstott-Handbuch DKW-Matorrédy



Zusatz zu Arb.-Nr. V 9

Steserkonisnisl alnstell

1. Lenk seitlich einschl wnd Schaoff mit
Speziolringschlissel (SW 38),

Teile-Nr. 4595-73101-00.2, etwos I5sen.

2. Kontermutter mit Gabelschlassel [SW 34), Teile-Nr.
4785-73101-00.2, nachzishen und die Schaf mit
dem dafor vorgeseh Do ddn ) sy

WV Siesarkopl nachetellen vIiSi e

3. Bei der RT 250 VS ist es erforderlich, daf die
Gabel- und Lenker t wird.
(Siehe Arb.-Nr. V 60 und 61) Kraftstoffbehdlter
mit einem Lappen abdecken und Lenker darauf
ablegen,

30 Oberes Lenkjoch abbauen. (Siche Arb.-Nr. V 45
Pos. 3, 4a und 5a.)

3b Kontermutter rur Beseitigung des Spieles nach-
ziehen.
Hinweis:
wnd leichioBagig sinschk !
Einbou:

4. Der Einbau erfolgt bei der RT 250 VS sinngemdf
in umgekehrter Reihenfolge.

Zusatz v Arb.-Nr. ¥V 15

Lenker komplett ab- und an-
baven oder ersetzen

1. (Siehe Arb.-Nr. V 15, Pos. 1,2, 3, 4 und §)
Bel der RT 250 VS ist die Fligelschraube fiir
Lenk démpfer h

& - Werk Hondbuch DKW-M "

2. Nochirag / April 1958

Information und Bestellung auch unter
www._greiner-oldtimerteile de

2. Lenkerbefestigungs-Schrouben M 10Xé5 (SW 17)
h hrouben und auf inkte Federscheil

ochten,

3. Lenker schrig nach unten herousnehmen und Hond-
bblendschal noch Her dreh der Linsen-

braubse voss Liskarolr chash
4, Gummiringe, Teile-Nr. 4885-20438-00, obnehmen.
Einbav:

5. Der Einbou erfolgt sinngemaB in der umgekeh
Reihenfolas. Zusatzlich: Den Abblendschalter zvarst

und dann die Lenkerverkleidung onbringen.

Zusatz 1u Arb.-Nr. V 16

Lenkerrohr ab- und anbaven
oder ersetzen
1. Siehe Zusatz zu Arb.-Nr. ¥ 15. (Lenker kpl. ob- und
onboven oder erselzen.)

2. Alle Bedienungshebel und Ant ile vom Lenker
demontieren.

3. Der Anbou erfolgt sinngemaB in der umgekel
Reihenfolge.

Zusotz v Arb.-Nr. V 30

Vorderrad aus- und einbaven

1. Réndel zur Stellschroube fOr Hondt L

denzug l8sen und Stellschroube hineindrehen.

2. Bremsseilzug on der Nobe oush@ngen.

3. Sechskontmutter SW 19 von der Steckochse l8sen
und obschrouben.

Steckochse mit Knebel ous dem Vorderrad herous-
. nehmen, wenn die Achse nicht von Hond herauszu-
ziehen ist, donn nur mit Gummi- oder Kunststoff-
hammer nochhelfen.

5. Lenkung noch einer Seite einschlogen und Vorder-
rod nach unten herausnehmen.

Hinweis:
Abstandsbichse mit Nilosring 1o aufbewahren, daB
der Nilosring nicht besch&digt werden kann.
Einbou:

6 Der Z bau erfolgt sinngemaB in umgekeh
tor Reihenfolgs. Den Bremsknebel, das Widerlog

und die Steckochse leicht mit Meh ckfett ein-

Vorderrod / 21

&bl hal k, Sads

avs- und .In;uu.n

1. Yorderrad ousboven: (Siehe Zusatz zu Arb.-Nr. ¥ 30}

2. Gobel- und Lenkerverkleidung obbouen. (Siehe
Arb.-Nr. V 60 und 61)

3. Nur bei der RT 250 VS Druckkappe (Abb. 31 V,
Pos, 3) abnehmen mn_i Schaftmutter (Pos. 4) vom
Steuerkopf abschrauben.

4, Sechskantmutter von der Schraube M 10125, die
das obere Lenkjoch mit den beiden Holmen verbin-
det, abschrauben und Schraube herausziehen,

4o Bei der RT 250 V5 befindet sich zwischen den
Holmen und dem oberen Lenkjoch beiderseitig
je ein Distanzring,

5. Lenkjoch oben [Pos. 5) obnehmen.
S50 Bei der RT 250 VS ist das Lenkjoch oben mit Ab-

deckkappe (Pos. 11), 3 Tellerfedern (Pos, 8) und
einer Druckscheibe (Pos. 6) kpl. abzuheben.

Information und Bestellung auch unter

www.greiner-oldtimerteile de

Kontermutter (Pos. 9) abschrauben.

L

7. Abdeckk und Ral loufring fir oberes Len-

kungsloger abnehmen.

Hinweis:

Bei der RT 250 VS ist keine Kappe vorhanden.

8. Schwingarmgabel mit unterem Lenkjoch nach unten
herausziehen.

Mm!

Keine Stohlkugeln verlieren. (In jedem Lenkungs-
lager missen je 19 Stock 635 mm @ Stohlkugeln,
Teile-Nr. 05401-023-40, vorhanden sein.)

9. Gabel- und Rohmenloufringe sind ouf Risse und
VerschleiBerscheinungen zu Uberprifen. Beschadigte
Loufrings und defekte Stahlkugeln sind zu ersetzen.
(Siehe Zusatz zv Arb.-Nr. R 2 Pos. 2-5)

Einbou:
10. Die Montoge der Gabel ist so vorzunehmen, wie
unter Arb.Nr, V1, Pos. 9=11, Seite Vorderrad/5 be-

Dédmpfungsscheibe (Pos. 10) und h

ben (Pos. 7) abnehmen.

NV Stwwwrkepl der Schwingarmgabal VAT
1 Abdedigummi 7 Ausgleichachaiben
1 Dmplerhandgritt ¥ Tellerfedern
3 Druckkoppe ¥ Kontermuiter
4 Muther 10 Dimplungsscheibe
§ Lenkjoch oben N Abdeckkappe
¢ Drudidheibe
22/ Verderrad

Achtung:
Das cbere Lenkjoch mufl spannungsfrei befestigt
werden.

. Auf die Kontermutter zuntichst 2 bis 3 Ausgleich-

scheiben, Teile-Nr. 4885-20310-10, ouflegen. Oberes
Lenkjoch Ober dos Steuerrohr schieben und mit
Schaftmutter gut festziehen.
Jutzt prifen, ob die Bohrungen der Gabelholme mit
der Bohrung des Lenkjochs fluchten. Etwaige Hahen-
fifferenz durch Ausgleichscheiben berichtigen. (Siehe
Abb, 31 V Pos. 7)

1o Bei der RT 250 VS auf die Kontermutter zundchst
3 bis 4 Ausgleichacheiben 0,2 mm und Dimpfer-
scheibe auf die obere Lagerschale legen. Vormon-
tiertes oberes Lenkjoch iiber das Steuerrohr

hieben und mit Schaf festziehen. Zwi-

schen den Gabelholmen und oberem Lenkjoch

[ ge einlegen. ibe auf die Sechs-

h b hieben und hsk M 10

(SW 15) auf die Schraube M 10140 drehen und
zieh haf kriiftig nachzieh

Die Lenkung muB sich aber nach beiden Seiten spiel-
frei und leichigéngig einschlagen lassen.

12. Betrifft nur RT 250 VS§.
I'm Solobetrieb sind die Gabelholme mit der vor-
deren Bohrung .a" zu verbinden und im Bel-
wagenbetrieb mit der hinteren Bohrung ,b" (Abb.
32 V). Druckkappe aufstecken, Handgriff ein-
hrauben und Lenk ddmpfung auf F
iberpriifen,
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Hinweis:
Bei | Lenk dimpfung derf sich die Len-

kung nur mit grofem Kraftauficand einschlagen lassen.

in

13. Der weitere Z bou erfolgt
umgekehrier Reihenfolge.

V46 atA.",L.. .LT
avsgebaut)

. Kotfligel cusboven. (Siehe Zusatz zu Arb.-Nr. R 10}
2. Federbein ousbouen. (Siehe Arb.-Nr. V 49)

Hinweis:

Bei RT 250 VS Springstoppmutiern von den Sechs-
kantschrauben M 10X 40 15sen und Schrouben aus der
. ieh

I A
lagerung he

Einbou:
Der Einbou erfolgt sinngem&B in umgekehrier
Reihenfolge.

w
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m Gabelholm links oder rechts
ersetzen, einschileBlich Silent-
block aus- und einbaven

1. Schwinggobelverkleid bb . (Siehe Arb.-Nr.
v &0)
2. Sechskantschravbe for die Federbeinbefestig
M 1040 h hrauben, Spring: ge-
halten, Sechsk chraube her ek

3. Sechskantschroube fir Schwingarmlogerung herous-
h b hal wnd

P
spring geg!
Cachk chroube her ol

4. Gobelholm cbnehmen. (Siehe Abb. 33 V)

NV  OCebalbsln sbashmen V1571w

Achtung:
Bei RT 175 VS und 200 VS ouf Distonzrohre 182145
achten.

Ll

Silentblock mit einer Dornpresse oder wie Abb.-Nr.
34V zeigt in Schroubstock ousdricken. Dozv Aus-
drickbichse .b" und Ausdrickdorn ,0" verwenden
(Siehe Abb. 3 d V, Skizze zv Selbstonfertigung.)

Einbau:

Der Einbou erfolgt sinngemdaB in der umgekehrien
Reihenfolge.

L

Vorderrod / 23

I

MY Silentblock ausdricen Wi/ 577008
8 = Avsdrickdorn
b = Awsdrichbiiches

Silentblock am linken oder

chten Gabelhel

Va8

1. Sechskantschraube 1048 (Schwingarmlagerung ,b"
Abb.-Nr. 34V) herausdrehen und innen on der

SprngEo; geg

N Bt
U e

AN

)

BV Silentblodk avs- und sinzishen € = Gabslhalm
b = Avidrickbuchas d = Slsntblod
24 / Vorderrad

2. Nachtrag / April 1958

Information und E

2. Schravbe herausziehen. Bei RT 175 und 200 VS ouf
Distanzrohr 1835X14,5 achten.

-

Vorderrad hochheben und Kiste oder Holzklotz un-
terlegen.

-

Silentblock cusdriicken.

Hinweis:
Dozu Vorrichtung zum Aus- und Einziehen der

Plevelbiichse der RT 125 und Ausdriickbiichse ,b*
(Abb.3dV) und Beilagscheibe ¢ (Selk ¢

igung)

(Abb. 35 V) verwenden,
Einbav:
5. Der Einbau erfolgt sinngemdB in der umgekehrten
Reihenfolge.
Hinwaeis:

Beim Einzishen des Silentblockes erst eine starke
Beilogscheibe und erst dann die Ausdriickbiichse ,b"
verwenden,

¥i/58/ 170
# = Vorrichiwng tum Ein- wad Awizishen der Plavelbuchion deor AT 125
1t = Beilagscheiben (Selbstantertigung)

52 - Woerkstatt-Hondbuch DKW-Motorréder
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Federbein links oder rechts aus-
und einb oder er

. Sechskontschraube M 10X42 om Federbein unten
h hrouben — Springsh Her innen gegen-

halten. o

2. Sechskonischrovbe M 10X40 om Federbein oben
h chrouben = Spring innen gegen-
haiten.
Einbou:

3. Der Einbou erfolg! sinngemdaB in der umgekehrien

Reihenfolge.

- Schwingarm komplett aus- und
v 50 SR i
oder

1. Yorderrod cusbauen (siehe Zusotz zu Arb.-Nr. V 30).

2. Vorderen Kotfiigel ousbouen (siehe Zusotz zu Arb.-
Nr. R10).

¥i/5 1w

3. Bei RT 250 VS beide Sechskantschrauben M 1048

an der Schot gerung b* P
an den Spri n innen gegenhal
Einbou:

4. Der Einbou erfolgt si 88 in der umgekehrie
Reihenfolge.

Hinweis:

Bei RT 250 VS Kotfligel vor der Schwingarmmontage
an den Schwingerm befestigen und Kotfligel mit
Schwingarm einbauen.

53 - Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder

For diesen Arbei ist eine Speziolvorrichtung
erforderlich, die noch Skizze 3e V Seite 3bV onzu-
fertigen ist.

WV Spenaverrickivng kpl.
& = Kurbel links
b = Kurbel rechis
¢ = Spanaschelle
4 = FadurbeinBetuitiguagibolion

AUSGEBAUTES FEDERBEIN ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Zerlegen:

1. Federbein in Spezialvorrichtung einsp und mit
Kurbel .a° leicht zusommendricken, wodurch der
Spannstift entlastet wird.

2. Sponnstift mit Durchschlog (38 mm ) ous dem
oberen Démpferkopf heroustreiben.

Vi/S8i1568

2. Nachtrog / April 1958 Vorderrod / 25

3. Mit Kurbel .b” Kopfteil des Federbeins durch Links-
drehung der Kurbel unter Spannung setzen und mit
Kurbel ,o" dos Federbein auseinanderziehen.

VI /5871506
3V Federbein ocussinanderzishen
a = Kurbal links
b = Kurbsl rechis

4, Dampferkopf mit Kurbel .b” ous der GuBeren Schutz-
hillse entfernen.
Hinwaeis:
Die innere Schutzhilse ist ouf dem Démplerkopf
unten aufgepreBi.

b

Vi/58 7157
40V Démplerkopl! ovs der Bularen Schutahilie wntfernen

a = Kerbel links
b = Kurbsl rechis

5. Verjingter Bund der inneren Schutzhilse mit einem
Isichten Hommer etwos strecken und Schutzhilse
vom unteren Ddmpferkopf abnehmen.

Zusammenbau:

é. Unteren Démpferkopf in die innere Schutzhilse ein-
pressen. Démpfergummi, Schrauben, Feder und
duBlere Schutzhilse montieren.

7. Das so weit zusommengesteckte Federbein in die
Spezialvorricht inlegen und Federbein so weit

dricken, dof die Sp helle ,c” (Abb.1)
befestigt werden kann.

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

8. Sponnschelle .c* montieren.

Hinweis:
Die Sp helle ist 50 zu befesti daB ein Ver-

rutschen und somit ein Beschidigen der Kolben-
stange unmdglich ist.

41V Spanmichelle montiert
@ = Kurbal links
b = Kurbel rechts

Achtung:

Eine beschadigte Kolbenstange fihrt zur Zerstbrung
des Rodioldichtringes. Olaustritt und Versagen des
Démpfers sind die Folgen.

9, Oberen Dampferkopf gleich so ouf die Kolben-
stange pressen, dofl die Bohrungen fir den Spann-
stift Obereinstimmen,

41V Obersn Dimpleckopl oulpressen
= Kurbel links
b = Kurbal rechis

Wi/ 5871504

10. Spannstift eintreiben.

11. Sponnschelle abbaven und Kepfieil in die dulere
Schutzhlse eindricken. Geget falls mit Kurbel
.0 dis Spannung auf die duBere Schutzhllse er-
héhen.
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m Gabelverkleldung ab- und
anbaven oder ersetzen

1. Schei P " {Schlitzschraube her-
P on der Lompenf g ous-
héngen und Fassung vorsichtig herousnehmen.

drahan) & £,

2. Zundlichischolter-YerschiuB (R chutz) = Teile-

Nr, 4885-40249-50 — cbbaven Ln;hgtnsdwrz schrég
nach cben cbheben.

3. ZundschloB - Befestigungs - Schrauben herousdreh
wnd ZondschloB noch innen wegnehmen.
4. Sechsh hrouben 6310 (Verbindungsschraube fir

Gobel- und Lenkerverkleidung) mit einem Steck-
schlssel herousschrouben.

5. Gabelholm-Befestig hrauben M 12X55 (SW19)
ous der unteren Lenkjochbefestigung he h
ben.

Einbav:
6. Der Einbou erfolgt sinngemdB in der umgekehrien
Reihenfolge.

m Lenkerverkleldung ab- und

anbauen oder ersetzen
1 Schei ot ) wnd Lempead o
herausnehmen.
55 - Werkstatt-Hondbuch DKW-M &d & 4

2. Toch welle vom Tadh bschlieBen (Be-
festigung: SW 22 cbschrouben) und Tacho

g
noch oben herausziehen und die drei Lompenfassun-
gen mit Glohlompen hercusnehmen.

3. Die 4 Sechskontschrauben M 6X10 - fir Gabel- und
Lenkerverkleidung — mit einem Steckschilssel (SW10)
herousschrouben. Abb. 44 V zeigt die 4 Gewinde-
bohrungen ,a” bis .d" fir die Sechskontschrauben
M &X10.

/5T ren

4. Lenker-Befestigungsschrouben M 102(65/SW 17 her-
hrauben. Auf Federscheiben B 10 ochten.

Hinweis:
Bei der RT 250 VS mul der Handgriff (Fligelschroube
fiir Lenkungsdimpfer) herausgeschraubt werden.

5. Lenkerverkleidung cbnehmen.

Einbau:

6. Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrier Rei-
henfolge. Zusatzlich: Zuerst die Lompenfossungen
mit Glohbirnen einboven, donn Tochometer ein-
setzen und befestigen.

Vorderrod / 27
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GRUPPE H-HINTERRAD

)

Seite Hinterrad
Arbeits- . &
Arbeitsbezeichnun RT 175 VS
nummer : Lt ,,f,‘,',’{,is RT 350 5 g;%
Spezialwerkzeuge fir die Gruppe HINTERRAD . . . . . . . . . 34 3-4 34
Schema der Hinterrodbremse RT 1755, 2005,2505 . . . . . . . 5 — 5
Schemo der Hinterrodbremse RT350S. . . . . . . ... ... — % -
H 1 Hinterrod ous- und einbowen . . . . . . . . . ... ... é & ]
H 2 Hinterradnobe oder Felge (Hi i ousgebout) . . &7 67 67
H 3 Eink le der H dnobe ous- und eink oder
tzen (H ] ousg o e A e L 7 7 7
H 4 Hinteres Kettenrod ous- und sinboven . . . . . . . . .. ... 7-8 7—8 -8
H S Einb le des hi Ki des ous- und einboven . . . . . 8 8 8
H & Tachospindel (Antriebsritzel) ous- und einb oder ersefzen . . 89 89 8-9
H 7 Tadk b (Antrieb 1 und Schrouk d)
ous- und einb oder (H d cusgebaut) . . . . . 8--9 89 89
H12 Bremsbacken belegen [t  agebom) . . « 2 a5 s sie e i 1920
H 13 Rodb linder aus- und einb oder
Bremse einstellen und entloften . . . . . . ... ... .... - 0 -
H 4 Rodt lind legen, Teile gen und prisfen,
forderliche Teile Padh L ;
(Rodbremszylinder ousgebaut) . . . . . . ... ... 0. — 20-21
H15 FuBbremshebel ob- und onbouen oder ersetzen,
winschlieBlich obschmieren . . . . . . . . .. ... .. ... 9 a ¥
H 16 B il ab- und ant oderarsplzen . . . . v vousans 910 = 910
H 17 B gzylinder ous -und eint oder erselz
Bremse einstellen und entlGften . . . . . . . .. ... ... n -
He B gzylind legen, Teile reinigen und prifen,
erforderliche Teile ersetzen und Bremszugzylinder
b (8 ylind gebaut) . . ... ... -— n-n -
H 19 B chlouch ous- und eink odererselzen. . . . . .. .. n-n
[
H20 | Bremse einstellen und entlOfien, Bremsfissigkeit nochfillen . . . - n-5 -
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Information und Bestellung auch unter
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Arbeits-
nummer

Seite Hinterrad
Arbeitsbezeichnung RT 175 5 ng

H 30
H3
H 32
H 33
H 34

H 45

H 46

Hinterradfederung cus- und einbaven . . . . . . . ... ... 10 10 0

Federbein links ous- und einbaven oder ersetzen . . . . . . . . 0 10u.25 10
10—-11
101 v 25 10-—-11

Federbein rechts aus- und einbouen ode:

Ein Federbein vollsiéndig dberholen (Federbein ousgebaut) . . . 11—13 1113 1113
Silentblécke oder Nodellager der Schwinge ersetzen

(Schwingesausgebaut] . . . . . . ..o h e i i i e 13—14  13—14 13-4
Rollenkette aus- und einbaven oder ersetzen . . . . . . . . . . © 14--15 ]:315 1415
Rollenkette reinigen und fetten (Kette ousgebout) . . . . . . . . 16 16 16

2/ Hinterrad

Erforderliche Speziol-Werkzeuge fir die Gruppe H sind ouf den folgenden Seiten obgebildet!
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www.greiner-oldtimerteile de www.greiner-oldtimerteile de
Anwendung im_ ;
Benennung Teile-Nummer Ad?\c’:mn f.h.l Abbildung
Abb. 5 H
Spezlalwerkzeuge fiir die Grupp = Hinterrad
H4
[Einzelteile von Werkzeugen und Vorrich sishe Werkzeugkatalog W 77) Druckstick for Schraubenrad . . . . . . . . Selbstanfertigung HS
Anwendung im Abbild
Be. TeilaN, Arbai A ildung
i Arbeits-Nr.
Abb. 1 H
Abb. b H
i it Zopfems . . . .. ... 4805-73600-00.2 Hé
BT Treib- und Spreizdorn for Silentblacke 4595-71101-00.2 H34
REAPSS/208 . .o e iid v wiiia
Abb.IH = 1V
; Abb.TH = 1R
Vorrichtung zum Zentrieren der Motorrod- a
und Seitenwogenrdder . . . . . . . . ... 4701-73300-00.2 H2 H15
Spurlehre for Loufrader . . . . . . . . . . 4501-74400-00.2 Has
[in Anwendung)
R
A 3N =3V = =
Avb. B H
Austreiber for Mobenloger . . . . . . . .. 4801.73500-00.2 H3 .
/ Einziehvorrichiung tur Sdentbiocs, H 34
Abb. 4 H
- " H4
Klovenobzieher . . . . . . . ....... Handelsiblich HS
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ﬂ Hini d aus- und eink

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

Hinterradnabe oder Felge

ersetzen
1. Kotflugelhinterieil nach Lésen der drei Hutmuttern (Hinterrad ausgebaut)
[SW 14), aus dem Klemmbigel herousziehen und mit N N
mittlerer Hutmutter, nach oben gekloppt, befestig 1% ! vom Sch vl i

[Auf Ricklichtkabel achtenl)

Ab Fg.-Nr, 45565 492 werden nur noch einteilige Kot-
fiigel verbaut. Das Hinterrad kann bei beiden Aus-
fuhrungen des Kotfligels, ohne dos Motorrad zu
kippen, wie aus Abb. 11 H ersichtlich, aus- und ein-
gebaut werden.

1 H  Histerrad svibaven

2. Gegenholterlasche noch Abschrouben der Mutter
(SW 17) vom Haltebolzen des B: halters ab-

ziehen und noch unten cbschwenken.

3. Mutter der Steckachse (SW 22) obschrout und
Steckachse herauszishen.

4. Ab dbuchse und B halter aus dem Hin-
terrad herausnehmen,

5. Hinterrad aus der plung
und nach hinten herausheben, (Siehe Abb. 11 H,)

Einbau:
6. Der Einbou erfolgt sinngemtB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbouves.

&/ Hinterrad

Ventilmutter abschravben.

2. Hinterrad flach auflegen und on der dem Ventil
gegeniberliegenden Seite Decke mit beiden Fuflen
in das Tiefbett der Felge dricken,

20 Bei der RT 250§ ist das Hinterrad mit einer Sicher-
heitsfelge ausgeriistet. Zum Abmontieren der
Decke wird diese an der den Sicken gegeniiber-
liegenden Stelle, — also am Ventil — in das Tief-
bett der Felge gedriickt.

3. Mittels zweier Montierhebel, Decke in bekannter
Weise abmontieren.

4. Felgenbond von der Felge abnehmen.

5. Nippel mit Nippelspanner lockern und mit Schrou-
benzieher (Drillschraubenzieher) von den Speichen
abschrauben.

Hinweis:
Schadhafte Teile sind bei Zusammenbou durch Neu-
teile zv ersetzen.

&

12 H  Sphasr und stempler Speichunwinkel bei der RT 250 5



Im Seitenwagenbetrieh unterliegen die Hinterrgder ciner
stirkeren Beanspruchung. Aus diesem Grunde warden
fir die RT 2305 spezielle Speichen mit verschicdenen
Speichenscinkeln anter Bericksichigung der Winkel-
lange und des Kopfes konstraiert.

(Siehe Abb. 12 ). Die Felgenpunzang ist jedoch beider-

seitig gleich.

Einspeichen und Zentrisren wie in Arb.-Nr.V 31 be-
schrisben, durchiihren, (Siehs Abb. 13 H)

13 H  Speichesloge des Histerrades;
Rod in der Lantrierverrichiung

Hinweis:

Um Beshidigungen des Reifens, insbesondere der
Reifenwalst; su vermeiden, muB bei der Sicherheits.
felge der RT 250 § die Decke suerst am Ventil in das
Tiefbett gedriickt werden.

m Einb lle der Hinterradnab
aus- und einbaven oder

1

2

arsetzen
[Hinterrad cuigebaut)
Kupplungsscheibe (Gummi-Mitnehmerscheibe) nach

H drehen der drei Senkschrouben M 412 und
Abnehmen der Zahnscheibe 4,3 sowie der drei Spon-
gen, aus dem Naobenk&rper herousnehmen.

Rillenloger ous dem MNabenkdrper herousschlogen.
(Siehe Abb. 14 H)

Hinweis:

Zum Entf der Rillenloger wird der Spannd
Teile-Nr. £801-73500-00.2, verwendet. Die dozuge-
hérige Klemmhilse wird in den inneren Rillenloger-
Loviring von auBen eingefihrt und von der Gegen-

Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder

w

-~

X

w

W H  Leger der Histerrades owchioges

seite der Treibdorn durch die Nobe in die Kiemm-
hiilse singeschoben. Von Hand wird die Klemmhilse
gegengehalten und durch leichte Hommerschlge
das Rillenlager aus der Nobe herausgetrisben, Nach
t h des Ak dsrohres wird dos zweile
Lager ebenso entfernt.

. Teile in Waschbenzin reinigen und prifen, ggf. durch
Meuteile ersetzen.

Einbaw:

Die Loger werden beiderseits mit Walzlogerfett ge-
follt, Der Einbou erfolgl sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge des Ausboves.

Hinteres Kettenrad ous- und
einbaven

Hinterrod ousbouen. [Siehe Arb.-Nr. H 1)

. Innere Kettenkostenhdlfte nach Herousdrehen der
6 Kr chlitzschrauben M 625 cbneh
Flanschbol (SW 27) cbschrouben und Zwi-
schenring entfernen.

. Auflere L hal mit Zohnk noch

vorne schieben und Kette cbnehmen.

. Kettenrad mit Flonschbolzen, wie Abb. 15H zeigt, ous
der Schwinge herousnchmen. (Zum Lockern nur
Kunsistoffhommer verwenden |

Einbou:

&. Der Einbou erfolgt sinngemafl in umgekehrier Rei-

henfolge des Ausboues. Dabei dorf daos Vord
des Kettenkostens (Gummi) nicht beschadigt werden
Nech erfolgtem Einbou Spur einstellen wie in Arb.-
Nr.H 45 Hinweis, Seite H14 und Abb.J6H enge-
geben.

Hinterrod /7

15 H  Hinteres Kettenrad swiboven

Einbauteile des hinteren Ketten-

HS
rades avs- und einbaven

1. Kettenrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. H 4))
- 2. Flonschbolzen auspressen, [Auf Milosring achten.)

3 Sicherungsring 42 < 1,75 mit Innen-Seegerring-Zange

fernen

4, Beide Rillenloger mil Abstandring und beiden Ab-
deckscheiben ouspressen.

Hinweis:

Cehraub d und Dicwring fUr Tach i
nur abbaven, wenn diese Teile oder das Kettenrad
wrsetzt werden sollen. (Sishe Arb.-Nr.H7)

7. Teile in Woschbenzin reinigen und prifen, defekte
Teile durch Meuteile ersetzen,
Einbau:

8. Der Einbau wird sinngem&B in umgekehrter Reihen-
folge vorgenommen,

Tacho-Antriebsritzel avs- und
[+« [at——

Siehe Arb.-Nr. H 7.

Tach lak [Antrlak
m ritzel) und Schraubenrad aus-
und einb oder er

(Hinterrad ausgebout)

1. Sechskontschroube M 6322 52/SW 10 herausdrehen
und Tachowelle herouszighen.

8/Hinterrad

Information und Bestellung auch unter
www.greiner-oldtimerteile de

W H  Gewindestoplen mit Schravbenzisher sntfernen

2. Gewindestopfen mit Zopfenschroubenzieher, Teile-
Nr. 4805-73601-00.2, herausschrauben.
(Siehe Abb. 16 H)

Antrisbsritzel durch Drehen des hinteren Kettenrades
vom Schraubenrod abrollen und aus der Aufnchme
herausnehmen.

@

Kettenrad aus- und einbouen. [Siehe Arb.-Nr. H 4)

Schroubenrad mit einem Zwei- oder Dreiklovenob-
zieher entfernen. Dazu ist, wie Abb. 17 H zeigt, ein
Druckpilz in die Bohrung einzulegen.

wn

T H Schroubsnrad (Schredkenrod] abzishen



6. Dichiring abziehen.

Einbou:

Der Einbou erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbs Das Schroub d (Schnek-
kenrad) ist mit einem K&rner on zwei Stellen gegen
Verdrehung und Abgleiten zu sichern, wie Abb. 18 H
zeigh.

~

WH  Schravbenred (Schasckenrsd] sichern

Bremsbacken belegen
(Hinterrad auigebout)

1. Réndelmutter vom Gewindestick des Bremsseiles ab-
schrouben.

2. Bremsseil om Widerloger des Bremsgegenholiers
und am Zugbolren aushéngen.

3. Bremsbocken mit Hilfe eines Schroubenziehers vom
Gegenholter abdricken

4. Alte Bremsbeldge entfernen, Teile reinigen, Beldge
f und Backen einb . [Siehe Arb.-Nr. V 35,
Pos. 4-8)

5. Bremsseil einhangen

6. Noch Einbou des Hinterrodes mul die Bremse 3o ein.
gestellt werden, doB dos Rod gerode noch frei lauft

FuBbremshebel ab- und an-
baven oder ersetzen, ein-
schileBlich abschmieren
1. Klemmschroube M 6225 om Bremshebel l&sen. (Siehe
Abb. 19 H)

loBei RT 250 § Zugjeder des Bremslichischalters am
Fupbremshebel aushdngen.

‘Werkstott-Hondbuch DKW-Motorréder

WH  Klemmschrovbe om Bramibebel (Pleil)

2. FuBbremshebel mit B lle her hen und

Biegefeder (Rickholfeder] abnek

3. Zylinderkerbstift 628 ous dem FuBbremshebel und
der Bremswelle herousschiogen.

& FuBl habel in Schrovbstock mit Schwizbock
einsponnen und mit einem Aluminiumdorn von der
Welle herunterschlogen.

Anbau:

Der Anbou erfolgt sinngemd&B in umgekehrier Rei-
henfolge des Abboves.

Hinweis:

MNach dem Anbau ist die Bremswelle mit Abschmier-
fett durch den unten im DurchiGhrungsrohr onge-
brachten Schmiernippel zu fetten.

Bremssell ab- und anbaven

H1é
oder ersetzen

1. Bremsseil om Gegenhalter und Zugbolzen nach Ab-

heauben der Rinde b

HH  Bremiail om Bremihebal sbboves

Hinterrad /9

)

2B ilabdeckung (G ffe) vorne zurick-
schieben, Sechskantmutter M 6/SW 10 abschrouben
und Sechskontschroube M 6:<18 herausdriicken.
[Siehe Abb. 20H.)

w

Bremsseil am Widerlager oushdngen und abnehmen.

Anbau:

. Mach dem Anbou, der sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge vorgenommen wird, ist die Bremse so
einzustellen, doB dos Rod gerode noch frei lGuft.

-

m Hinterradfederung aus- und
einbaven

. Hinterrad ousbaven. (Siehe Arb.-Nr. H 1)

pa

. Kettenkosten ousbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 15
. Linkes Federbein ausbouen, [Siehe Arb.-Nr. H 31.)

w

. Rechtes Federbein ousbauen. (Siehe Arb.-Nr. H 32
. Hinteren Kotfluge! ausbouen. (Siehe Arb.-Nr. R 11)

o

. Spring-Stop-Mutter M 123<X1,5/5W 19 von der Achse
der Schwinge abschrauben.

4o Bei RT 250 8§ Sechskantmutter M 14 < 1,5 abschrau-

ben, Zahnscheibe entfernen und Achse heruus-

ziehen. (Evtl. mit Kunststoffhammer lockern.)

-~

. Achse mit Knebel aus der Schwingenlagerung her-
ousziehen und Schwinge vom Rohmen abnehmen.
(Auf beiderseitig angebrochte Anloufscheiben ach-
tenl) (Siehe Abb. 21 H)

Einbau

Federbein links aus- und eln-
bauven oder ersetzen

1. Hinterrad ousbauen. (Siehe Arb.-Nr. H 1)

2. Spring-Stop-Mutter M &/SW 10 vom unteren Bolzen

E, T g By N
ben und Federscheib

absch
3, Bolzen mit Hilfe eines Kupfer- oder Messing-Dornes

noch innen aus dem Démpferkopf und dem Halte-
auge der Schwinge hinousschlogen.

1 H  DémplerkBple

Sechskontmutter (SW 14) im Inneren des Kotfligels,
vom oberen Bolzen abschrauben. Unterleg. wnd
Zahnscheibe abnehmen.

-~

Bolzen mit Kunststoffhammer aus dem D@mpferkopf
und der Aufnahme im Rahmen herausschlogen und
Federbein abnehmen.

L

Einbou:
. Der Einbou erfolgt sinngemdf in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

o

Federbein rechts aus- und ein-
m baven eder ersetzen

stellung auch unte
erteile.de



TH  Unsteren rechien Boluen swiboven

m Ein Federbein vollistlindig
Uberholen

(Federbein ausgebavt)

1. Sponnstift mit Durchschlog, wie Abb. 24 H zeigt, co.

15-20 mm herousschlogen (Holzoufloge).

W H Spansverrichivag fis Pederbeine

Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrder

T H  Spesesiifi derchachlogen

2. Federbein in Sponnvorrichtung (siehe Abb. 26 H) ein-
legen, leicht vorspannen und Sponnstift, wie Abb.
27 H zeigt, gonz durchschlogen.

w

Houptfeder durch Linksdrehen der Spindel entspan-
nen. Dodurch wird der D&mpferkopf von der Kol
b ge des Dampfers abgedrickt.

Hinweis:

Sitzt der Démplerkopt fest auf der Kolbenstange, so
ist dos Federbein aus der Sp ichtung zv heben
und der Dampferkopt durch leichte Schlige ouf eine
Holzunterlage zv l3sen.

. AuBere Schutzhille, Federteller sowie Feder- und
Anschloggummi obziehen

Federfihrungshilse und Sponnhilse obziehen.

w

. Innere Hilse mit U

Hinweis:

Es konn vorkommen, doB die FederiGhrungshilse
stramm oul dem Dampfer sitzt. Sollte dies der Fall
sain, 3o ist zverst der Arbeitsgang Pos. 6 cuszufih-
ren wnd hlieBend sind die beschriek Teile

noch unten abzuzishen.

3
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StoBdampfer woogrecht, unler Verwendung von
Cohutibock im Schrovbssock p i
unteren Démplerkopf sowie Druckstick durch Links-
drehen obschrauben.

Zusammenbaou:

Druckstick und unteren Dampferkopf ouf Dampfer
gonz oufschrouben. Sponnhilse und Beilogscheibe
uber den Démpfer ouf dos Druckstick schieben.

=

Innere Hilse mit eingelegter Unterlogscheibe Gber
den D&mpfer schieben und Fohrungshilse ouf-
dricken.

o

. Kolbenstonge gonz ous Dampfer herousziehen und
vier Anschlog-Gummi Gberstreifen.

=

Feder einfihren, Federteller und GuBere Schutz-

hilse aufsetzen

11. Lose zusommengesetzies Federbein in Sponnavor-
richtung einlegen wnd durch Rechisdrehen der
Spindel spannen.

12. Dampferkopf ouf die Kolbenstange bis zum An-

schiog oufsetzen.

M H  Dimplerhopl oviretnen

Achtung!
Domit beim Aufsetzen des Démpferkopfes die Kol-
benstange nicht in den Dampler gedrickt wird, ist
die Kolbenstange mit einer Kombizonge unter Bei-
legen eines Leder- oder Gummistreifens festzuhal-
ten, wie Abb. 29 H zeigt.

Die Kolbenstange darf auf keinen Foll beschidigt
werden.

13. Vorrichtung mit eingespanntem Federbein ous dem

Schroubstock den Démpferkopf ouf
eine Holzunterioge legen und Sponnstift einschlo-
gen

8. Vorrichtung erneut in den Schroubstock einspon-
nen, Federbein entlcsten und herausheben.

Werkstot-Hondbuch DKW-Motorr@der

m Nadellager bzw. Silentblécke
des Schwingarmes ersetzen

(Schwingarm ousgebout)

1. Unterloge im Schroubstock o

1o Bei RT 250 5 Anlaufscheiben abnehmen, Abstands-
rohr aus dem Lager herguszichen und Schwing-

arm im Schraubstock mit Schut:backen festspan-
nen.
2. Treibdorn in die innere Hilse des Silentblockes ein-

fohren und mit dem konischen Gewindestick fest-
klemmen.

2a Bei RT 250 § Nadellager mit langem Dorn heraus-
schlagen. (Siehe Abb.31H)

M H  Slestblec der Schwinge swnichinges

Hinterrod /13

3. Schwinge ouf dis im Schroubstock eingespannte
Unterlage legen und mit schwerem Hommer Silent-
block aus der Lagerung treiben.

4. Der zweite Silentblock wird nach Entfernen der Ab-
standshilse ebenso ausgeschlogen.

40 Bei RT 250 § :weites Nadellager aus der Schwinge
heraustreiben.

Einbau:
5. Logersitz baw. Passung fir Silentblécke reinigen.
6. Loger baw. Silentblécke einpressen oder mit Vor-

richtung zum Einziehen der Silentbldcke einziehen.
(Siehe Abb.32H)

N H  SilentblScke sinzivhen

m Rollenkette (Kette zum Hinter-
rad) auvs- und einbaven oder
ersetzen

1. Rechte Hélfte der Vergaserverkleidung abbouen
(Kreuzschlitzschraube M 8x130).

2. AbschluBdeckel an der Lichimoschinenseite abbauen
[2 Kreuzschlitzschrauben M 6% 98).

20 Bei RT 250 § muf vor dem Abbauen des Abschluf-
deckels die Zugfeder des Br lichtsch am
Fufbremshebel ausgehiingt werden,

3. KettenschloB ausboven.
Hinweis:
Um ein Offnen des Kettenkostens zu vermeiden, ist
darauf zu achten, daB die Kette nicht nach hinten
abléuftl

4. Eine unbrouchbore oder neus Kette mit der aus-

zubouvenden verbinden, ouf dos hintere Kettenrad
oufziehen und mit Draht gegen Ablaufen sichern.

14 Hinterrad

M H  Richtigar Sitz der KetwmichloBaicharung

Zusommenbay:

Der Zusammenbau der Kette erfolgt om besten unter
Zuhilfenahme eines zweiten Keltenschlosses. Dazu die
Kette auf das vordere Kettenrad auflegen und von
ouflen zusommenstecken. Kette vom Kettenrod ab-
rollen und mit dem zweiten KettenschioB, das erste
von innen herausdriicken. Die Sicherungsfeder mufl
gegen die Loufrichtung der Kette eingeschoben wer-
den, wie Abb. 33 H zeigl.

L

~

Kettenspannung prifen.

Hinwaeis:
Die K P g wird bei unbel auf bei-
den Réidern stehenden Fohrzevg geprift. Kette
Finger, wie Abb. 34 H zeigt, nach unten driicken.
miiBigem Druck muB ein Kettenglied die Logerung
der Schwinge berihren.

~

. Kettenspannung berichtigen. Dozv die Steckachs-
mutter ,a* (SW 22) und die Flanschbolzenmutter .b”
(SW 27) lockern. Siehe Abb. 35 H. Die Gegenmutter
.c" der Stellschrouben .d* lésen und beide Schrou-
ben gleich weit ein- bzw. zurlckdrehen, bis die rich-
tige Kettensponnung erreicht ist. Multern wieder fest-
ziehen.

MH  Ketemspannung prifen

stellung auch unte



Hinweis:

MNoch jedem Lisen der Flanschbolzenmutter ist eine
Spurverinderung maglich und es ist doher die Spur
mit sinem MeBgerét, wie in Abb. 36 H gezeigt, wis-
der gencu sinzustellen. Als Hilfsmittel kenn ouch
sine MeBlatte verwendet warden.

Spur einstellen. (Siehe Abb. 35 H)

o) Beide Sténder mit Halter fir dos Fluchirohr so
hoch sinstellen, doB die MeBarme unter dem Aus-

bl

puff oder dem Kettenkasten auf die Felge zeigen
ohne onzustoBen.

b) Die vier, mit einer Skaolo versehenen, MeBarme
gleich weit ous den MeBschiebern hergusziehen
und mit den Kordelschrouben befestigen.

¢) Die MeBarme auf dem Fluchtrohr so einstellen,
dofB je zwei Stick on einer Felge onliegen (siehe
Pfeile auf Abb. 356 H) und alle vier Arme wooge-
recht in einer Flucht stehen.

d) Die Spurlehre an beiden Loufrédern onschlogen
und die Spur prifen, ggf. einstellen.

Hinweis:

Beim Einspuren der Rider muB darovf geachtet wer-
den, daoB die vorgeschriet K P g er-
halten bleibt.

Dos Einspuren erfolgt on den gleichen Stellen wie
beim Sponnen der Kette (siehe Pos. 7 wnd Abb. 35 H).

Nach dem Einstellen der Spur missen die vier MeB-
arme gleichmiaBig an beiden Felgen anliegen.

Abschluideckel und rechte Haélfte der Yergaserver-
kleidung anboven.

90 Bei RT 250 5§ Zugfeder am Bremshebel einhdngen.

M H. Histerred sinipwren

Werkstott-Hondbuch DKW-Motorréder
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m Rollenkette reinigen und fetten

(Kette ausgebaut)

1. Kette nur in Benzin grindlich reinigen und die ein-

zelnen Glieder in Benzinbod getoucht, mehrmals be-
wegen.

Hinwais:
Dieseldl und Patrol diirfen zum Reinigen nicht

verwendet werden, da diese schwer verdunsten und
das DKW-KettenflieBfett nur verdinnen.

16/ Hinterrad
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o

Information und

Kette auf Verschlei

Gereinigte und g
prifen.

. Gereinigte Kette in DKW-KettenflieBfett einlegen

und mindestens 1 Stunde (je lénger um so besser)
in verschlossener Dose liegen lassen.

Mach Herousnehmen der Kette Dose sofort schlieBen
und Oberschissi DKW-Ki ieBfett Ober dem
Dosendeckel abtropfen lassen.

Abgetropftes DKW-KettenflieBfett in die Dose zu-
rickgieBen.
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WH Scems der Hinterrodbremss BT 350 §

Bremsbocken @: D = 180 mm
Bremsbockenbreite: G = 30 mm

@ Houptbremszylinder: 19,05 mm
® Rodbremszylinder: 254 mm

Die hydraulische Bremse

ist bei der RT 350 § nun lig als Hi 3-8
onloge eingebout. Fir die meisten Motorradmechaniker
ist eine derorfige Anloge wohl etwos Neves. Aus die-
sem Grunde erfolgt doher vor Beginn der Arbeits-
anleitung eine kurze Beschreibung des B

GemdB dem physikolischen Gesetz, wonach sich der

auf eine eingeschl Flassigkei gelbte Druck
nach cllen Richtungen gleichmaBig fortpf wirken
dis hydroulischen B Ih teichand wad on

allen Bremsbocken bazw. Radern l‘hmmmgon mit
hydroulischem BremsonschiuB) ist die gleiche Brems-
kraft vorhonden.

Der ouf Zug orbeitende Houptb ylinder ist orga-
nisch mit dem Ausgleichbehdlter verbunden, durch den
eine mdglichst gleichbleibende Fldssigkei ge er
halten bleibt. Die Verbindung zwischen dem Houpt-
bremszylinder wird durch die Bremsleitungen ous noht-

63 - Werk Handbuch DKW.-M rad LN

b - -ms BAy
o gen:| 50 *(2rig) = 1448
y M
Obersetzungen: |~ Bramibeiog = 14,68+ ‘u - 293
| i SIGLARSAS i Sk s kb

Fohrgestell-Teilen durch BremsschiSuche nebst Armo-
furen hergestellt,
Die Hinterradbremse bei der RT 350 S ist eine sogen.
Simplexbremse, bei der die beiden Bremsbacken durch
einen noch zwei Seiten wirkenden Rodbremszylinder
betdtigt werden.

Bei Gesponnbetrisbwird die hydraulische Sei o
bremse nur om Haouptb ylinder mit ang
wnd sinmal entidftel. Wenn dos Rockschlogventil im
Verbindungsschlouch in Ordnung ist, konn der Seiten-
wogen chne wilers B oftung ob- und anget
warden.

Vorneweg sei erwShnt, doB bei Instandsetzungen ouf
duBerste Sorgfalt und Souberkeit zv achten ist. Zum
Reinigen der G iteile dorf nur B iritus oder
Tri, ouf keinen Fall aber Benzin, Ol oder Fett verwendet
werden

Nur blove ATE-Bremsflissigkeit nochtillen]

Hinterrad /19

g [ Jonuar 1957

M H  Die hydraviische Bramsaniage der RT 350 5
1 = Bremsbocke
1 = Rodbremanylinder
1 = Houplbremazylinder

Radbremszylinder aus- und ein-
baven oder ersetzen,
Bremse einstellen und entiiften

1. Hinterrad ausbauen. Siehe Arb.-Nr. H1.

2. Hohlschroube ous dem Radbremszylinder herous-
hraub und mit Ring vom Gegenhall
breh Dabei b d ouf die Dichiringe

achten!

3. Rodbremszylinder SuBerlich reinigan.

B halt L

4. Radt ylinder am g
Bremsbacken einhdngen. Dobei auf Ruckzugfedern
achten!

5. Hinterrad einbauen. Siehe Arb.-Nr. H1.
6. Bremsa entliften und einstellen. Siehe Arb.-Nr. H 20,

20/ Hinterrad
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4 = Bremuschlouch
5 = Bramusiange

7 = Fubbremshebel

P Radbremszylinder zerlegen,
Telle reinigen und prifen,
erforderliche Telle ersetzen

1. Radk ylinder duBerlich reinig

2. Rodbremszylinder zerlegen. Beide Verstellkappen
abnehmen und beide Kolben mit Manschetten aus
dem Bremszylinder herousdricken.

3. Die Innenteile nur mit Brennspiritus reinigen.

4. Manschetten einer peinlich genauen Sichtkontrolle
unterzishen, gegebenenfalls ernevern.

5.Beide Kolben im Gehd auf Leichigdngigkeit
prifen, Rauhe Stellen mit feinem Schmirgelleinen
abschleifen. Bei stirkerem VerschleiB Teile unbedingt
ernevern (Sishe Abb. 39 H).

1. Nachirog / J r 1957 44 - Werkstalt-Handbuch DKW-M ad
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W H  Redbremuzylinder serlegt
o = Verviellkoppes
b = Kolbea mit Monichehie
& = Gobluie

6. Yor dem Zusommenbou sdmiliche Teile grindlich
mit Spiritus reinigen und mit PreBluft trodknen.

7. M h Kolben und Zylinderi mit ATE-
Fett oder mit BremsfiGssigkeit einstreichen und Red-

Hinweis:

Dabei dis Manschetten so sinsetzen, doB diese mit
der Lippe zur Mitte des GehSuses und der longe
Schaft der Kolben noch ouBen zur Verstellkoppe
zeigen.

Information und Be ung auch unier
www.greiner-oldtimerteile de

2. Werkzeugkasten &ffnen, Hohlschroube ous dem
B g ) P Eak

heben und Dichtung abnehmen.
3. Befestigungsschrouben MBX(&5 (SW 14) und MEX15

(SW 10) b drehen und den Houpit yli
ous dem Werkzeugkasten herausheben.

4. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaves. Dabei den Dichtring A 1014 Cu (Kupfer)
ouf den Bremszylinder legen und den Didhtring
A 1216 Cu ouf die Hohlschroube schieben.

5. Bremse entliften. Siehe Arb.-Nr. H 20,

Lak Baik

Hinweis:
Polhromaaiat Ab Fohrgestell-Nr. 49 504881 ist serienmaBig sin
ab- und anb oder hydroulise B Boaa a4 om Zog-lowps
o bremszylinder angebaut. Ab dieser Fohrgestell-
Y Doguniier. ad Bellmefier von dar 9 Nummer Bndert sich der Aus- vnd Einbou des Houpl-
abschrouben. b ylinders. Die Arbeitsfolge ist die gleiche wie
2. Sechskontmutter (M 14X15) [SW22) vom Loger- in Arb.-Nr. ,E 43 B Hydrovlischen Bremslichtschalt
bolzen abschrauben, Zohnscheiben abnehmen, Bol- aus- und sinbaven” beschrieben.
zen ous der Aufnohme herousziehen, evil. durch
leichte Schiége mit einem Kunststoffhommer |8sen
wnd Bremshebel abnehmen.
: " Zug-Hauptbremszylinder
3. Bremshebel und Bolzen vor dem Einbou, der sinn- H18 ~ Teile reini sad

in umg ter folge des
erfolgt, mit Abschmierfett fetten.

priifen, erforderliche Telle
ersetzen und rusammenbauven

4. Spiel zwischen Zugbolzen und Stell —— e
(Siehe Abb.44H, H20 Pos. 6 und Hinweis.) (Sremuzylinder ausgebost)
1.8 ge k lett vom Gewindestick des Kol
bens abschrouben.
H17 Zug-Hauptbremszylinder aus- ns obschrauben.
und elnbaven oder ersetzen, 2. Zug-Houptt ylind Sorlich reinigen wad
Bremse einstellen und entiUften T VR 3
1.Geg ter und Stell A po o 2. Befestigungsschrouben (4) (AbschluBischraubs) ous
abschrouben und Gummibalg ous der Durchfihrung dem Gehduse her hrauben und Sch 8
im Werkzeugk: h ieh [Gummikappe obnehmen (Sishe Abb. 41 H).
45 - Werkstott-Handbuch DKW-Motorr8der 1. Nachtrag / Jonwar 1957 Hinterrad / 21
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N H Zeg-Hauptbramiylinder im Schalt 3 = Sak-Manschetts & = Verschravbung
4 = AnchluBatwizen 7 = Riddauibohreng
1 = Belwstigunguiivizen it Bodenventil 1=

4. Kolben (5) mit Fillmonschette (2), kleinem Feder-
teller, Druckfeder, groflem Federteller und Sekun-
dérmanschette (3) aus dem Gehduse herausziehen.

5, VerschluBschroubs (&) und AnschiuB mit
Bodenventil (4) ous dem Gehduse schrouben und
Dichtring A 22X27 Cu abnehmen.

6. 58mtliche Teile mit Spiritus reinigen und prifen.
Entluftungsbohrung in der VerschluBschraube muB
frei sein. Evil. beschadigte Teile durch neue er-
setzen,

7.Beim Zusommenbau Manschetten und Kolben mit
ATE-Fett oder BremsflOssigkeit bestreichen.

8. Noch dem Zusommenbau besonders darauf achien,
daf die Ausgleichsbohrung (7) bei Ruhestellung des
Kolbens frei lisgt und der Kolben bei der Probe
schnell in die Ausgangsstellung zurickgeht,

9. Vor dem Einbou in den Werkzeugkasten den Ring-
stutzen verschliefen, um Versch U ver-
meiden.

Bremsschlauch avs- und
n - ““

1. Hinterrad ousbouen. Siehe Arb.-Nr. H1.

2.B chlouch ick von der Rohrmut-

ter des Leitungsrohres abschrouben.

3.8 hiouch am Gegenhalter vom Ring har-
ausschrouben.

Hinweis:

Der Bromsschlauch darf keine Scheverstellen auf-
waisen, sonst muB er durch sinen neven ersetzt
warden,

4. Neven B chlauch am Gegenhalter und am Lei-
tungsrohr festschrauben,

5. Hinterrod einboven. Sishe Arb.-Nr. H1.

Hinwaels:
Der B hlauch muB so eingebaut sein, daB ein
Sch am Fahrgestell Bglich i1 und der
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Schlouch jeder Bewegung der Hi dschwing 4. An der unteren Offnung diesen Vorgang wieder-

ungehindert folgen konn. holen. Dobei ober diese Verstellkoppe in entgegen-

- - 1 il gesetzter Richtung drehen. Beide Uffnungen wieder
é. 1o un B Rassigkei PR

nachfillen. Siehe Arb.-Nr. H20B und A.
5. Das Machstellen der S genb wird der
Bouort entsprechend durchgefihrt. Zur Zeit werden
houptsachlich zwei Systeme verwendet.

Mit Nochstellmutter, &hnlich der am Motorrod.
m Bremse einstelien und entilften, o lachstellmu! i

BremsflUssigkeit nachfillen b) Mit E bolzen, die om Gegenhalter oben
und unten sichtbor sind.

A) Bremse einstellen.
1. Hinterrad freistellen.

2. Oberen und unteren Gewindestopfen ous dem
Gegenhalter entfernen.

3. Mit schmolem Schroubenzieher, wie Abb. 43 H zeigt,
Verstellkoppe on der cberen Uffnung von vorn nadh
hinten so longe drehen, bis dos Rod gebremst wird.
Dann wieder so weit zurickdrehen, bis dos Rod ge-
rode noch frei lauft.

Ridlaufbohrung um 90° verdreht
1 @:Hb'my! - 02mm Spie/

&. Spiel am FuBbremshebel einstellen [Siehe Abb. 44 H).

£

Hinweis: /
Es kann k doB bei M ge des Fub-
bremshebels oder durch Nachstellen der Bremszug-

il-Nochstell die Zugkolk genichtmehr g
in ihre anschlogbeg Ausgangsstellung zuriick-
geht. Die Folge hiervon ist, daB die Bremsfilssig-
keits-Ricklaufbohrung (Pleil Abb. 44 H) durch dis Fill-
h (] deckt wnd ein Zuricklovfen der
BromsfAlssighei hindert wird. Ein F hen der

Bramsa ist i-n diesem Falle unvermeidlich, Es ist des-
halb bei Neumontoge sines FuBbremihebels brw.

bei R an der B loge auf folgend

w m:

o) Der Anschlag (3) des FuBbremshebels muB fest
o Sppadhaiter [Ehineliiciuihi) salleg

b) Zwischen Verstellmutter und Nippel [(4) ist stets
bei anlisgendem FuBbremshebel sin geri

Luftspalt (ca. 0,2 mm) zu lossen, um die Anlage ;_7)‘,;}(//1/3))1"73#‘“

des Bremskolbens (5) om Boden des Belesti-

gung (6) (AbschluBschroube) zv gewihr-

leisten, da dies fir die Funktion der Bremse un-

bedingt erforderlich ist.

7. Alle Anschlisse ouf Dichtigkeit prifen. Der Brems- an w:l:m;ﬂ? P Y : : ::r-:"m T W B
druck mul konstont bleiben. 1 = Fillmanschatie & = Balestigungsiivtien
3 = Bremilichtachalter |Shallichroube) T = Lugbalzen
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Hinweis:

Wird bei der Probefohrt (Bremspriifung) trotz kon-
isinton Podobdnick slos PP, ey
nicht festgestellt, so ist die Hinterrodbremse v

iberprifen (Bremsen verdl).

Kann der FuBbremshebel trotz gencuver Brems-
bockensinstolivag dvrehg b ot dia
Bremsanloge v entiiften.

B) Bremsanloge entidften.

1.G ischutzkappe vom Entliflung il om Ring-

stutzen des B halt bneh

2. Entloft chlouch oufschieben und in ein Gef&B

mit Brum-;llauigkail sintauchen (Siehe Abb. 45 H).

3. Entlifung | mit GabelschlGssel (SW 7) &ffnen.

4. Einfullschroube vom B gzylinder im Werkzeug-
kasten abschrouben (SW 24).

5. FuBbremshebel 3o oft niederireten, bis die Flissig-
keit ohne Luftbl am Entliftungsschlouch ous-

tritt, Dobei ouf den Flossigkeitsstand im Ausgleich

behslter achten. Es mul immer genigend Fllssig-

keit im Behdlter sein.

& Ist der Entloftungsvorgang beendet, wird das Ent-
laftungsventil bei niedergedrickiem FuBbremshebel
fesigeschroubt. Schutzkappe ouf das Ventil stecken.

&9 - Werkstott-Hondbuch DKW-Motorrdder
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7. Bei Seitenwagen mit hydroulischer Bremse ist dieser
Vorgong zu wiederholen.

Federbeine aus- und einbaven
oder ersetzen

Ab Fohrgestell-Nr. 49503001 wird der Rohmen, Teile-
Nr. 4995-20100-11, singebout, Index -10 wurde Gber-
sprungen. An folgenden Punkien weicht der Rohmen,
Teile-Nr. 4995-20100-11, von dem bisherigen ab:
1.Dis im Trogarm links und rechis eingeschweiBten
Halsen zur Federbeinbefestigung wurden von 10 @
aouf 12 ¢ vergroBert. Die Federbein-Befestigungs-
bolzen links und rechts erhielten dementsprechend
neve Teile-Nummern:
Bolzen links Teile-Nr. 4795-24238-10
Bolzen rechis Teile-Nr. 4995-24239-10
2. Die Aufloge fir den Motorblock wurde verstarkt (2
[Siehe Abb.46H.)

3. Die Befesti an der Hal g for Aus-

gung
putf und Seitenwogen zur Befestigung des Werk-
zeugkostens (3] wurde verldngert. Im Zusommen-
hang domit wurde auch der Werkzeugkasten ge-
Gndert und erhielt die Teile-Nr. 4995-28352.10.

Hinterrod / 25

Zusatz zu Arb.-Nr. H 45

Rollenkette aus- und einbaven
oder ersetzen

Ab Fohrgestell-Nr. 49 504 785 wird bei der RT 350 S die
K F mittels Druckschrout ingestellt wie
bei der RT1755, RT2005 und RT 2505,

@ H  Kettwnspanner der RT 350 § bis Fg.-Ne. 504 TH
@ = Stwckadumutier
b = Flanschbolzenmutier
e = Einstwlluchrowbe
d = Gegenmutier
* = Spannblech

Bei Maschinen bis zur Fahrgestell-Nr. 49504 784 be-
steht eine Mochristborkeit des g Jerten Ketten-
spanners nur dann, wenn glaichzeitig der Schwingarm

komplett ousgetauscht wird.

Nachstehend aufgefihrte Teile sind im vorgenannten
Fall notwendig:
* Schwingarm komplett 4995-24201-10

‘. Abstandsbiche 4885-28143-00
1 Sechskantmutter 4995-23451-10
2 Sechskantschrouben  00933-039.39
2 Sechskantmuttern 00439-005-19
Diese Machristung erfolgt nalirlich nur dann, wenn
ein never Schwingarm infolge einer Reporatur verwen-
det werden muB.
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